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S3/2 Bezstykova kolej — novy predpis

— Vydani - po administrativnich krocich &rer brezen(?) 2024
— Projdeme (dulezité) zmény

— Vetsi moznosti zfizovani BK

— Cilem byla i Uprava pravidel pro snizeni poctu vyjimek

— Snaha o srozumitelnost

— Vyjimky z predpisu povoluje

a jeho zmeény schvaluje
reditel 013
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S3/2 Bezstykova kolej — novy predpis
Zakladni pojmy
— Vypadl pojem neutratni-tepltota:

— Nové zarazen Dlouhy kolejnicovy pas - je kolejnice o délce
minimalné 74 m;

— Rozpracovand bezstykova kolej je kolej v prubé&hu zfizovani
bezstykoveé koleje, ktera nesplnuje parametry BK stanovené

timto predpisem. Mize byt zfizena se souhlasem 013 na ¢asové
vymezenou dobu, napfiklad v rdmci stavebnich postupl (napf. okolnosti,
které neumoznuji pouziti technologie svarovani kolejnic v souladu s timto
predpisem, nespravny tvar nebo znecisténé kolejové loze, nebo nedodrzena
DUT);
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Zakladni pojmy

— Bocni opérky jsou opérky, které zabranuji bo¢nimu posunuti
kolejnice z uloznych ploch kolejnicovych podpor a preklopeni
kolejnice pusobenim radidlni sily pfi napinani kolejnicovych
pasu ve smérovych obloucich;

— Vysoké teploty se pro ucely tohoto predpisu zpravidla
uvazuji teploty kolejnic vétsi nez +40 °C;

— Nizké teploty se pro ucely tohoto predpisu zpravidla uvazuji
teploty kolejnic nizsi nez -3 °C.
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Kvalifikacni pozadavky

jsou definovany zkouskami podle pfedpisu SZ Zam1
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob
pri provozovani drahy a drazni dopravy.

— Volbu technologie a metod svarovani musi zhotovitel
bezstykové koleje predem projednat s urcenym
zaméstnancem prislusného Spravce trati s odbornou
zpUsobilosti se zkougkou K-06, K-07 nebo K-09 podle ;

E Stavebni denik



Kolejnice

— Bezstykova kolej se smi zrizovat z novych, regenerovanych
i uzitych kolejnic tvaru 49 E1, T, 60 E2, pripadne 60 E1
a R 65.
V kolejich 6. radu lze na zakladé rozhodnuti urceneho
zaméstnance Sprdvce trati s odbornou zpusobilosti
se zkouskou K-07 nebo K-09 bezstykovou kolej zridit
i z uzitych kolejnic jinych tvaru (dosud PST);
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Zmena tvaru kolejnic

Pro pouZziti pfechodu tvarl kolejnic 60 E2/49 E1(T), R 65/49 E1(T),
pripadné 49 E1(T)/A v bezstykové koleji musi byt provedeny tyto Upravy:

— 50 m pruzné svérky nebo spony (zUstava);

— od mista zmeény tvaru kolejnic musi byt prazcové kotvy v koleji s
kolejnicemi mensi hmotnosti osazeny do vzdalenosti 20 m v koleji bez
prevyseni koleje v zapusteném kolejovém lozi, v ostatnich pripadech
musi byt osazeny vzdy do vzdalenosti 50 m.

Ve vyhybkach se v tomto pripadé osazuji prazcové kotvy jen ve vymeénoveé
Casti jednoduchych vyhybek, na dlouhych spolecnych prazcich za
vyhybkami se kotvy neosazuji;

— v pripadé, kdy jsou vné tunelu pouzity kolejnice vétSi hmotnosti nez uvnitr
tunelu, nesmi byt prechod mezi tvary kolejnic zfizen ve vzdalenosti mensi
v v “y V 4 o] V4 7
nez 50 m vne i dovnitr od portalu tunelu (zustava);
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Upevnovadla, prazce a jejich rozdeéeleni a
ocelové prazce Y

— Za koncem koleje s ocelovymi prazci Y musi byt v prilehlé koleji s pFicnymi
prazci pouzity v délce minimalné 25 m pruzné svérky nebo svérky ZS 4;

— V navrhu predpisu SZ S3 nové navrh rozdéleni prazcl pro BK pouze ,u"
(600 mm) a ,c" (665 mm);

— Prechod z rostu s ocelovymi prazci Y na pricné prazce nesmi byt proveden
v oblouku R < 300 m, prechodnicich a ve vzestupnicich;

— Na pevné jizdni draze Ize bezstykovou kolej zridit vzdy, bez ohledu na
rozdéleni prazcQ;

— Kolejoveé loze pro ocelové prazce Y 1300 mm.
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Tvar kolejového loze
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x) Kolejové loZze pro ocelové prazce Y 1300 mm.
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Ukonceni BK (pripady hodné zretele)

— Pripousti se ukonceni BK ve smérovém oblouku o malém polomeéru
(o] v V4 v v
v oduvodnenych pripadech, napr.:

— ukonceni zarazedlem,
— dlouhy most,
— nezpusobily most pro BK,

— dalsi technicky odtdvodnéné ptipady po projednani s povéfenym
zastupcem 013.

— BK muze zasahovat do prechodnice nasledujiciho smérového

oblouku se stykovanou koleji v pripadé, ze bude ukoncCena v misté
s krivosti odpovidajici poloméru R > 500 m.
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Smerové pomery pro zrizovani BK

— PuUvodni tabulka pro priéné prazce rozdélena na 5 tabulek

— V otevireném KL nebo zapusténém KL s prevysenim:

1. betonové prazce typové délky 2,6 m a zaroven s typovou
hmotnosti m > 280 kg:

— jsou mensi poloméry nez dosud, coZ znamena Usporu prazcovych

kotev;

2. betonové prazce typové délky 2,4 m a zaroven s typovou
hmotnosti m > 260 kg:

— plati stavajici tabulka (hodnoty);

3. drevéné prazce nebo betonové prazce s typovou hmotnosti
pod 260 kg (tedy i BO3)

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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Smerové pomery pro zrizovani BK

— Tab. 1 - Smérové pomeéry pro zrizovani BK v otevieném kolejovém
loZi nebo zapusténém kolejovém lozi s prevysenim koleje s
betonovymi prazci typové délky 2,6 m a zaroven s typovou
hmotnosti m = 280 kg

Kolejnice

Nejmensi dovoleny polomér oblouku R [m] pro kolej:

profil

kol.
loze

a

profil

kol.
loze

b

profil kol. loze ¢

bez
prazc.

kotev

s prazcovymi kotvami na

kazdém

3.prazci

2.prazci

prazci

3

4

5

6

7

8

Betonové

= SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)

2409

2109

1909

1609

2809

2409

2209

1809

2909

2409

2209

1909

3109

2809

2509

2209
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Smerové pomery pro zrizovani BK

— Tab. 4 - Smérové pomeéry pro zrizovani BK v zapusténém
kolejovém lozi bez prevyseni koleje s betonovymi prazci typoveé
délky 2,6 m a zaroven s typovou hmotnosti m > 280 kg

Nejmensi dovoleny polomér oblouku
R [m] pro kolej:

Prazce | Kolejnice — _
S prazcovymi kotvami na

kazdém

3.prazci | 2.prazci | prazci

4 5 6
1459 1209 1109

1609 1459 1309

Betonové
1709 1559 1409

2009 1809 1659
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Smeérové pomery pro zrizovani BK
— V zapusténem kolejovém lozi bez prevyseni

4. betonovymi prazci typoveé deélky 2,6 m a zaroven s typovou
hmotnosti m = 280 kg

— polomér mensi nez ve sloupci 8 drive uvedenych tabulek
5. ostatni prazce (betonové a drevéné)
— S ocelovymi prazci Y:
— v primé a v obloucich poloméru R = 150 m

— ve smérovych obloucich 150 m > R = 125 m se souhlasem
reditele 013;

—vrcholové zakruzovacimi oblouky lomu sklonu nivelety
jiz od poloméru 3000 m.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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Prazcoveé kotvy

— Je stanovena minimalni délka + funkcni plocha prazcové
lopatky 0,4 m + 0,06 m2 (napr. 0,15 x 0,4 m);

— Zasady montaze prazcovych kotev (priloha F)
— Nové prilohy:
% Kotvy v prechodnicich (priloha G),

% v tunelech dlouhych 100 m a vice (priloha H),

< v jednostranné transformovanych vyhybkach (priloha I).

— Na Usecich s ocelovymi prazci Y a s pevnou jizdni drahou
se prazcoveé kotvy nepouzivaji.
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— Zameéstnanci spravce trati, kteri vykonavaji dozor pri
realizaci a prejimani praci na bezstykoveé koleji, musi mit
odbornou zpusobilost se zkoudkou K-05/2 nebo vyssi:

— Navrh BK musi prokazatelné projednat s urcenym
zaméstnancem Spravce trati s odbornou zpusobilosti se
zkouskou K-06, K-07 nebo K-09 minimalné s tydennim
predstihem pred zahajenim praci souvisejicich s BK.

Pfi projednani ndvrhu musi byt dohodnut i zpUsob navazani
na stavajici bezstykovou kolej;

— O projednani postupu praci zajiStovanych vlastni kapacitou

OR rozhoduje urceny zamestnanec Spravce trati s odbornou
zpusobilosti se zkouskou K-06, K-07 nebo K-09.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2) 16



— Svarovani zavérnych svaru pfi zfizovani bezstykové koleje
a svarovani vyhybek u akci, kdy dochazi k uprave
prostorové polohy koleje, smi byt zahajeno az po kontrole
prostorové polohy koleje autorizovanym zemémerickym
inZenyrem a po pisemném potvrzeni vyhovujiciho stavu
zeleznicniho svrsku zhotovitelem zeleznicniho svrsku
do stavebniho deniku.

V pripad€, ze neni veden stavebni denik,
jinym prokazatelnym zplsobem.

— Jedna se zejmena o potvrzeni skutecnosti, ze koleje a
vyhybky jsou v projektované poloze podle CSN 73 6360-2
Konstrukcni a geometricke uspofadani koleje zeleznicnich
drah a jeji prostorova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka,
provoz a udrzba, ze kolejové loze je doplnéno do
predepsaneho profilu a ze vyhybky jsou smontovany
v souladu s prislusnymi vzorovymi listy.
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— Pri prejimce BK musi jeji zhotovitel prokazatelné potvrdit
do stavebniho deniku zachovani prostorove polohy koleje,
kterd byIa pred svarovanim zavérnych svaru.

Dale musi odevzdat protokol o kontrole prostorové polohy
koleje pred zrizenim bezstykové koleje oveéreny
spravcem prostorove polohy koleje

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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Dovolena upinaci teplota

— V bézné koleji je DUT od +17 °C do +28 °C, s tim,
7e Spravce trati mUzZze pozadovat zfizeni BK s DUT
od +21 °C do +28 °C. Pri teplotach kolejnic 21°C a vice
se napinani ¢i ohfev pasu neprovadi;

— Ve vyhybkach vevarenych do bezstykové koleje a svarenych
do skupiny je DUT od +17 °C do +28 °C.

— V tunelech je DUT:

—a) od+17 °C do +28 °C, tedy jako v bézné koleji,
pri délce tunelu (mezi portaly) do 300 m;

— b) od +5 °C do +28 °C pri delce tunelu (mezi portaly)
300 m a delsi, pricemz 75 m od portalu dovnitr tunelu
bude DUT jako v bézné koleji, dale uvnitr tunelu
se pri teploté kolejnic 5 °C a vice jiz nenapina.

Zmeéna teploty musi byt resena podle prilohy H.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2) 19



Doplnujici ustanoveni

— Zmeéna tvaru kolejnice 60 E2 (R 65)/49 E1 (T) nesmi byt
vV misté zavérného svaru;

— Pri rozdilu UT stavajiciho Useku BK a useku s nové zrizenou
BK 10 °C a mensim se UT stavajiciho Useku BK upravi
shodné s UT Useku s nové zrizenou BK na délce min. 50 m
od mista, kde navazuje Usek s nové zrizenou BK.

Pri vySsim rozdilu UT nez 10 °C se shodné upravi

min. na 75 m stavajici BK. Po zrizeni zavérného svaru

se v tomto misté uvolni upevnovadla v délce 25 m

na obé strany. Kolejnice uvolnéného Useku se prizvednou
(pro umoznéni jeji podeélné dilatace),

poté se, pro zajisténi prechodoveé oblasti teploty,

upnou pri teploté mezi UT1 a UT2.
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Navazani nové BK na stavajici BK

Pfi rozdilu UT, a UT, mensim nebo rovnym 10 °C

uT, uT, uT,

|
_—

min. 50 m | usek s nové ziizenou BK

\_ Uprava UT jako v Useku s nové ziizenou BK

Pfi rozdilu UT,a UT, vé&tdim nez 10 °C
UTE UT1 UT1

|
—— —_—

min. 75 m | Usek s nové ziizenou BK
1
A 25m L25m ! \— Uprava UT jako v Useku s nové ziizenou BK
\— nasledné povoleni
upeviovadel

= SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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— Rozdil UT stavajicich jednotlivych vyhybek vevarenych
do bezstykové koleje nebo stavajicich svarenych vyhybek
do jedné skupiny a navazujicich Usekl bezstykové koleje
nesmi prekrocCit 10 °C. Stejné podminky plati pro kolejové
spojky;

— Pri nizsich teplotach kolejnic, nez je DUT, se dosahne DUT
umélym prodlouzenim kolejnicovych past pomoci napinani
nebo ohrevu kolejnic.

V tomto pripadeé lze zaveérny svar svarit jiz pri nizsi
teploté kolejnic (podle zvolené technologie,
napr. od - 3 °C pri aluminotermickém svarovani.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)

22



Doplnujici ustanoveni

— Nové délky kolejnicovych pasi pro BK bez umélého
prodlouzeni KP

— Pri zfizovani BK bez umélého prodlouzeni kolejnic nesmi
byt prekroceny uvedené maximalni hodnoty délek
kolejnicovych pasu:

— a) 720 m pri bezpodkladnicovém upevnéni kolejnic
v primé a obloucich o poloméru R > 500 m a pfi upevneéni
kolejnic na podkladnicich v primé a poloméru R = 5000 m

— b) 600 m pri upevneéni kolejnic na podkladnicich
ve sméerovych obloucich 5000 m > R > 500 m;

— c) 480 m v obloucich o poloméru R < 500 m
pri vsech typech upevneéni.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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— Odtavovacim stykovym svarovanim musi byt v bézné koleji
v 7 . . Vs . . V4 7 (o]
svareny nove kolejnice do dlouhych kolejnicovych pasu
montaznimi svary:

— pro koleje ve smeérovych obloucich o poloméru R < 500 m
z kolejnic oceli R260;

— z oceli R350HT vzdy.

— V oduvodnénych pFipadech, kdy je podet montdznich svaru
nizsi nez 15 (svary ve vyhybkach se nezapocitavaji) pro
samostatnou stavebni etapu, je mozno pouzit se souhlasem
ur¢eného zaméstnance Spravce trati s odbornou zpusobilosti
se zkouskou K-07 nebo K-09 AT svary.

— V ostatnich pripadech se kolejnice svaruji prednostné
odtavovacim stykovym svarovanim.
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— V pripadech svarovani odtavovacim stykovym svarovanim
se aluminotermické svary pripousti pouze jako zavérné,
jejich vzdalenost musi byt minimalné 145 m. Pri kratSich
kolejnicich mezi vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi
muze byt vzdalenost aluminotermickych svard mensi.
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— Jsou-li pro zrizovani a opravy bezstykové koleje pouzity
nove kolejnice, musi byt jejich délka minimalné 74 m.
Kolejnice kratsich délek (minimalné vsak zakladnich délek
podle predpisu SZ S3 CAST CTVRTA KOLEINICE) je mozne
pouzit pouze:

— a) za podminky jejich svareni montaznimi svary
. . V4 7 (o) 7 Vs
do kolejnicovych pasu delky 74 m a vice,
odtavovacim stykovym svarovanim nebo;

— b) v oduvodnénych pfipadech (napF. pfi rekonstrukci
prejezdu, kde se vkladaji kolejnice kratsi nez 74 m apod.).

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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— V pripadeé svarovani kolejnic odtavovacim stykovym
svarovanim mobilni svarovnou se pripousti privareni
poslednich kolejnic oboustranné aluminotermickymi svary.
Tyto kolejnice musi mit délku minimalné 20 m a s vyjimkou
stanicnich koleji nesmi byt ve smérovém oblouku.

Se souhlasem urceného zaméstnance Spravce trati

s odbornou zpusobilosti se zkouskou K-06, K-07 nebo K-09,
muze byt minimalni délka kolejnic aZz 12,5 m a mohou byt
umistény i ve smérovém oblouku.

V téchto pripadech je dovoleno zkratit predposledni kolejnice
na délku kratSi nez 74 m.

— PFi svafovani dlouhych kolejnicovych pasu
aluminotermickymi svary mohou byt delky poslednich
kolejnic reseny obdobné.

— Jsou-li pro zrizovani a opravy BK pouzity kolejnice zanovni,
uzité nebo regenerované, musi byt jejich délka minimalnée
19 m u tvaru kolejnic R 65 a 24 m u ostatnich ’gvarﬁ kolejnic.
KratSi kolejnice musi byt svareny v souladu s predpisem SZ S3/5
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— Bezstykova kolej musi byt zrizena pred uvedenim koleje
do provozu (bez ohledu na to, zda se jedna o trvaly
nebo zkusebni provoz).
V odlvodnénych pfipadech a se souhlasem uréeného
zaméstnance Spravce trati s odbornou zpusobilosti
se zkouskou K-06, K-07 nebo K-09 muZe byt v kolejich
s tratovou rychlosti V < 120 km/h bezstykova kolej zfizena
nejpozdé&ji do péti mésicu od zahajeni provozu (bez ohledu
na to, zda se jedna o trvaly nebo zkusebni provoz).

— Zaveérné svary se svaruji pri DUT. Je-li teplota kolejnic
v rozmezi DUT, je mozno zridit BK postupnym privarovanim
kolejnicovych pasu za sou¢asného uvolnéni kolejnicovych
pasu v celé délce pfivarovaného kolejnicového pasu.
Zaverne svary se potom v dokumentaci zrizeni BK eviduji
v mistech, kde se méni upinaci teplota kolejnic.
Vzdalenost zdvérnych svaru nesmi prekrocit maximalni
vzdalenosti pro upnuti kolejnic bez napinani.
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— V obloucich o poloméru R < 500 m je z duvodu snizeni
radialnich sil plsobicich dovniti oblouku povoleno svatovat
zaveérneé svary pri pouziti napinaciho zarizeni pri teplotach
kolejnic maximalné o 15 °C nizSich nez je zrizovana
upinaci teplota. Neni-li mozno tuto podminku pfri realizaci
praci splnit, musi si zhotovitel bezstykové koleje vyzadat
rozhodnuti vedouciho Spravce trati o nekterém
z nasledujicich opatreni:

— a) kolejnicové pdsy se prubézné svafi bez pouziti
napinaciho zarizeni a bez uvolnéni v celé délce pri teploté
nizsi nez DUT. Bezstykova kolej se dodatecné zridi pri DUT
podle postupu projednaného s urcenym zamestnancem
Spravce trati s odbornou zpUsobilosti se zkougkou K-06,
K-07 nebo K-09 (rozrezy kolejnic, uvolnéni napéti,
umoznéni volné dilatace a svareni zadvérnych svaru pfi DUT)

nejpozdéji do konce kvétna;

— b)  kolejnicové pasy budou sespojkovany a bezstykova kolej bude zrizena
pri DUT nejpozdéji do konce kvétna.
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— Kolejnicové pasy svarené v koleji nebo viozené do koleje se
musi pri svarovani zavernymi svary vzdy uvolnit
v celé délce bez ohledu na to, pri jaké teplote byly
svarovany nebo vlozeny. Soucasné musi byt umoznéna
volna dilatace a rovhomérné prodlouzeni nebo zkraceni pasu
jejich ulozenim na kluzné podlozky (s valecCky, kulickami
apod.) tak, aby se kolejnice nedotykaly kolejnicovych
podpor.
Za kluzné podlozky se nepovazuji kousky trubek, tyci nebo
dratu. Zaroveri musi byt provedena kontrola oddéleni
podlozek z paty kolejnice.

— Pri svarovani zaveérného svaru musi byt konec kolejnicoveho
pasu v délce priblizné 10 m ulozen na uloznych plochach
kolejnicovych podpor pri ponechani podlozek pod patu
kolejnice.
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— Pro radné smrsténi svaru musi byt kolejnice pri jeho
chladnuti uvolnéna v celkové délce
minimalné 50 m pro standardni svarovaci sparu
a minimalné 100 m pro Sirokou svarovaci sparu.

— Kluzné podlozky mohou byt postupné odstranovany pfri
soucasné kontrole a pripadné upravé polohy podlozek
pod patou kolejnice po seriznuti svaroveho nalitku
zaverneho svaru nejdrive:

— a) 30 minut pro standardni svarovaci sparu;

— b) 50 minut pro Sirokou svarovaci sparu.

— (27)Nasledné muUze byt kolejnicovy pds postupné upinan od
zacatku kolejnicoveho pasu smérem k zavérnému svaru.
Bocni valeCkove opéerky mohou byt odstraneny
az po upnuti kolejnic.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2) 31



— Nové délky kolejnicovych pasi pro BK pri napinani
kolejnicovych past

— Bezstykova kolej se zrizuje pri vyuziti napinani dlouhych
kolejnicovych pasu délky:

— a) nejvice 480 m pri jednostranném napinani nebo celkoveé
720 m pri oboustranném napinani a bezpodkladnicovém
upevneni kolejnic v primeé a obloucich o poloméru
R > 500 m a pri podkladnicovém upevnéni kolejnic
v primé a poloméru R = 5000 m;

— b) nejvice 375 m pri jednostranném napinani nebo celkové
600 m pri oboustranném napinani a pri podkladnicovém
upevnéni kolejnic ve smerovych obloucich
5000 m >R > 500 m;

— ¢) nejvice 300 m pri jednostranném napinani nebo celkove
480 m pri oboustranném napinani v obloucich o poloméru
R < 500 m bez ohledu na typ upevnéni.
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— Zmeéna tvaru kolejnice 60 E2 (R65)/49 E1 (T) pri napinani
se pripousti pouze ve vzdalenosti do 8 m od kotevniho Useku
smérem k napinacimu zarizeni

Oboustranné napinani

, max.&m max. 8 m
N -
R P N —— 0o UL
HRRECARAR =11 [T
UL q N — UL
[Ny <= <@ =11 ov [T
—_— - -
kotevni usek 1 | y kotevni usek 2
X
L (max_ 720 m)
Jednostranné napinani
L, max. &m
1 .
LA g M (o] & M o S o ——
——
oo o0 oo ——0
e
kotevni usek 1 kotevni dsek 2
L (max. 480 m)
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— Pred uvolnénim upevnovadel DKP, ktery bude napinan,
se pro zjisténi prokluzu vyznaci znacka na konci kotevniho
useku 1 DKP upnutého pri DUT, viz Obr.
Pri povolovani DKP, ktery bude napinan, musi byt jako prvni
uvolnéna upevnovadla na prazci v misté kontrolni znacky
kotevniho uUseku 1

— Upevnovadla musi byt uvolnéna v celé délce napinaného
pasu a od kolejnice musi byt oddéleny podlozky pod patu
kolejnice

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2) 34



Umisténi kontrolnich znacek
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— Napinaci zarizeni se ponecha na misteé pod stalym tahem
minimalné po dobu 30 minut po svareni standardni
svarovaci spary a 50 minut po svareni siroke svarovaci
spary.

Privodnim jevem smr&tovani svaru je pokles hodnoty tlaku
v hydraulickém systému napinaciho zarizeni. Do odstranéni
napinaciho zarizeni musi byt hodnota tlaku udrzovana

na stejné velikosti, aby bylo zamezeno tvorbeé trhlin

pri smrsténi svaru.
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— PFi napinani kolejnicovych pasu v obloucich musi byt
zabranéno bocnimu posunuti kolejnice z uloznych ploch
kolejnicovych podpor a preklopeni kolejnice pusobenim

14 V4 \4 7

radialni sily od napinani. Za tim ucelem se pouzivaji bocni
valeckové opérky.

Umisténi bocnich opérek se urci podle vzorce R/20 jehoz
vysledkem je pocet uzld upevnéni mezi opérkami.

— Pokud jsou v Useku osazeny prazcove kotvy,
je vhodné osazovat bocni valeCkoveé opérky
na prazce s prazcovymi kotvami.
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— Ohrev je prednostné urcen pro Upravu upinaci teploty
ve vyhybkovych konstrukcich a kolejovych rozveétvenich.
Pri ohfevu musi byt povolena upevnovadla v celé délce
ohrivaného pasu. Zmeéna délky se dosahne plynulym
ohrevem kolejnic.

— Ve vyhybkach mohou byt ohrivany pouze kolejnice vcetné
opornic. Ohfev srdcovek a jazyku vyhybek je zakazan.

— Aby se béhem svarovani nemeénila velikost svarovaci spary,
pojizdi se zarizenim pro ohrev s redukovanym plamenem
po celé délce uvolnénych kolejnic, po celou dobu svarovani
a minimalné 30 minut po svareni standardni svarovaci spary
a 50 minut po svareni Siroké svarovaci spary. Pri tom se
sleduje stald poloha kolejnic vUc¢i kontrolnim znackam.

V pripadé posunu kolejnice na kontrolnich znackach
z ddvodu smréténi svaru je nezbytné teplotu ohfivanych
kolejnic zvysit.

— Kombinace soucasného napinani a ohrevu kolejnic neni pripustna
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— DUT jednotlivé svarenych vyhybek je:

— a) od 0 °C do +40 °C pro vyhybky s uhlem odboceni 1:11
a vétsim, (napr. 1:9, 1:7,5);

— b) od +10 °C do +30 °C pro vyhybky s uhlem odboceni
1:12 az 1:18,5.

— Vyhybky s uhlem odboceni 1:12 az 1:18,5 je mozné
jednotlivé svarit pouze se souhlasem urceného zaméstnance
Spravce trati s odbornou zpusobilosti se zkouskou K-07 nebo
K-09 podle predpisu SZ Zam1.

— Vyhybky s uhlem odboceni mensim nez 1:18,5 je mozné
jednotlivé svarit pouze se souhlasem reditele O13.

— Vyhybky maji byt svareny co nejdrive po vlozeni. Ve
vyhybce musi byt svareny vsechny styky pred zahajenim
provozu (bez ohledu na to, zda se jedna o zkusSebni nebo trvaly provoz).
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— Vyhybky se nevkladaji do dychajiciho konce BK.

V odlvodnénych pFipadech (napf. dispozi¢ni usporadani
kolejisté, postupné zrizovani BK pfi udrzbé) lze prijmout reseni
podle nasledujicich ustanoveni:

— a) pri pouziti pruzného upevneéni kolejnic v navazujicich
kolejnicich:

— 1. musi byt v hlavnim dopravnim smeéru k zacatku nebo konci
krajni vyhybky v bezstykové koleji privareny kolejnice o délce
min. 40 m;

— 2. musi byt ve vedlejsim dopravnim smeéru ke konci vyhybky
privareny kolejnice o délce min. 10 m u vyhybek s Celistovymi
zavéry a min. 20 m u vyhybek s hakovymi zaveéry. Kratsi délka
je pripustna pouze docCasné v rozpracovaném stavu kolejiste;

— 3. v pripadé vyhybek se srdcovkami typu PHS (srdcovka
s pohyblivym hrotem) musi byt za koncem vyhybky v obou
smerech privareny kolejnice o délce min. 40 m.

Krat$i délka kolejnic v navazujicich kolejich mUze byt pouZita
pouze docCasng€, v rozpracovaneém stavu kolejiste.
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— b) pri pouziti tuhého upevneéeni kolejnic v navazujicich
kolejnicich:

— 1. musi byt v hlavnim dopravnim smeéru k zacatku nebo
konci krajni vyhybky v bezstykove koleji privareny kolejnice
o délce min. 75 m;

— 2. musi byt ve vedlejsim dopravnim smeru ke konci vyhybky
musi byt privareny kolejnice o délce min. 25 m u vyhybek
s Celistovymi zavéry a min 50 m u vyhybek s hakovymi
zavery. Kratsi délka je pripustna pouze docasné
Vv rozpracovaném stavu kolejiste.
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— Jednotlivé svarena vyhybka nebo skupina vyhybek musi byt
od prilehlé bezstykové koleje s tuhymi svérkami oddélena
ochrannym kolejovym polem o délce min. 15 m.

— Jednotlivé svarena vyhybka nebo skupina vyhybek musi byt
od bezstykové koleje s pruznymi sverkami oddelena
kolejnicovym stykem.

— Pokud navazujici BK s tuhymi svérkami je zakoncena pred
vyhybkou min. 40 m dlouhym Usekem s pruznymi svérkami,
muze byt jednotlivé svafend vyhybka nebo skupina vyhybek
od této BK oddélena kolejnicovym stykem.
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— Postup svareni vyhybky s Uhlem odboceni 1:18,5 a mensim
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@@ @ poradi etap svarovani

svary v etapach 1-2 a 3-4 |ze svafovat soucasné
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— Zavérné svary u jednoduché kolejové spojky
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— Postup svareni dvojité kolejoveé spojky s jednoduchymi
i krizovatkovymi vyhybkami

postup jako u samostatné vyhybky

postup jako u samostatné vyhybky
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— Mala odbocka ... rizika pfi
umisténi nad dilatujicim
koncem mostni konstrukce ...

— Nejde jenom o pripustnou
délku MK z pohledu silového
pUsobeni, ale i z pohledu
zahusténi ¢i zfedéni Stérku KL
v lété a zime.

— Pokud je predpoklad pohybu 4
konce MK (nebo 2 proti sobé),
neni vhodné situovat do e
tohoto mista vymeénovou & & &

cast vyhybky, krizovatkovou T —9 & g/%

vyhybku nebo stred DKS.

— Tento stav bude predmeétem
meéreni (poloha + napétové

stavy - tenzometry) A ®@ 5
@@@ poradi etap svarovani @

postup jako u samostatné vyhybky
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— Pfi svarovani musi byt uvolnéna upevnovadla vSech
vyhybkovych kolejnic a opornic, kromé upevnovadel
srdcovky a upevnovadel na prazcich s opornicovymi
opérkami a na prazcich mezi nimi.

— Potrebny dilatacni pohyb kolejnic je nutno umoznit
prizvednutim uvolnénych kolejnic a opornic a poklepem
nekovovym predmeétem na ne. Pokud délka svarenych
vyhybkovych kolejnic prekroci 50 m, je nutno pouzit kluzné
podlozky, aby se snizilo tfreni mezi patou kolejnice a mistem
jejiho ulozeni.

— Dosazeni DUT napinanim nebo ohrevem kolejnic neni ve
vyhybkach dovoleno bez projednani a odsouhlaseni postupu
s urcenym zamestnancem Spravce trati s odbornou
zpusobilosti se zkouskou K-07 nebo K-09.
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— PFivafovani jazyku:

— a) jazyk vyhybky se privaruje vzdy v poloze prilehle
k opornici;

— b) pred a po privareni jazyka je nutno prezkouset
doléhani jazyka k jazykovym opérkam.
Po pfivareni jazyka a vychladnuti v8ech svart musi byt
hrot jazyka proti montazni znacce na opornici (napr. meérka
pro nastaveni jazyka nebo osa otvoru) s toleranci £5 mm;
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— Podminky zavedeni rychlostniho profilu V130

— Tento clanek stanovuje podminky pro Useky s drive zrizenou
BK, kde ma byt nebo je zaveden rychlostni profil V130, tedy
profil s vyuzitim nedostatku prevyseni nad 100 mm.

— V obloucich vcetné prechodnic a v navazujicich Usecich
koleje na delku min. 50 m musi byt dodrzena upinaci teplota
podle Cl. 14.

— Minimalni vzdalenost svaru (délka kolejnicovych viozek)
musi odpovidat minimalni délce kolejnicovych vlozek pro
dané rychlostni pasmo (dale také ,RP%), viz cl. 21.

— Nesmi byt pouzito upevneni kolejnic s rozponovymi
podkladnicemi nebo se svérkami ZS 3.
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— Musi byt dodrzeny tyto pozadavky na minimalni vzdalenost
os otvoru v kolejnicich od osy stavajicich svaru:

— a) aluminotermickych nebo elektrickym obloukem 85 mm;

— b) aluminotermickych se Sirokou sparou 120 mm;

— ¢) stykovych s odtavenim 60 mm.

— Pravidla jsou prevzata z vynosu stanovujici podminky
pro posouzeni moznosti zavedeni rychlosti odpovidajici
nedostatku prevyseni I > 100 mm na stavajicich tratich
C.j. S29206/11-0OTH a tykaji se predevsim pravidel
pro svary a nepripustnosti zavest rychlostni profil
s I > 100 mm v usecich, kde je pouzito upevneni kolejnic
s rozponovymi podkladnicemi nebo se svérkami ZS 3.
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— Podminky zavedeni rychlostniho profilu V130
(pokracCovani)

— Musi byt zaji$tén stav a kvalita stavajicich svarq, pticemz:

— a) nejsou dovolené aluminotermicke svary zhotovené
mokrymi formami;

— b) neni pripustné zalomeni po vtokovém nalitku
aluminotermického svaru;

— ¢) svary elektrickym obloukem smi byt ponechany jen v
kolejich 5. a 6. radu s rychlosti mensi nez 80 km/h vcetng;

— d) u v8ech svarQ zhotovenych elektrickym obloukem musi
byt zajisténa podrobna kontrola ultrazvukem;

— e) v obrousenych mistech svaru na hlavé kolejnice nejsou
pripustné viditelné trhliny a vruby a dale pory a
prohlubeniny o hloubce vétsi nez 1 mm;

— f) svary se zjist&nymi vadami podle predpisu SZ S3/7 Vady
a lomy pojizdenych soucasti zeleznicniho svrsku (dale jen
,predpis SZ S3/7") nesmi byt ponechany bez opatreni
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— Geometrie (rovinnost) svard, mérend na délce 1 m, musi
splnovat nasledujici podminky:

— a) dovolené odchylky ve svislém sméru jsou — 0,2 mm
az + 0,8 mm;

— b) dovolené odchylky ve vodorovném smeéru na pojizdené
hrané kolejnic jsou £ 0,6 mm, ve smérovych obloucich
a prechodnicich po odecteni vzepéti pro danou krivost
na délce 1 m (vzepéti ve smérovém oblouku nebo
v prislusném misté prechodnice Ize zjistit premérenim
vzepéti cca 3 m daleko od svaru po obou stranach).
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— Pripustné teploty kolejnic pro prace snizujici stabilitu koleje
jsou:

— a) pri poloméru sméroveého oblouku R > 500 m max.
0 20 °C pod evidovanou upinaci teplotu (min. 0 °C) a max.
o 10 °C nad evidovanou upinaci teplotu;

— b) v obloucich o malém poloméru max. o 10 °C pod
evidovanou upinaci teplotu a o 5 °C nad evidovanou upinaci
teplotu;

— ¢) v dychajicim konci BK ve vzdalenosti 5-75 m od konce
bezstykové koleje mohou byt prace snizujici stabilitu koleje
provadeny jen pri evidované upinaci teploté s toleranci
+ 5 °C. Nebude-Ili tato podminka dodrzena, musi byt
v dychajicich koncich upravena upinaci teplota pri nejblizsi
vhodné teploté kolejnic;
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— d) v dychajicim konci BK ve vzdalenosti 0-5 m od konce
bezstykové koleje mohou byt prace snizujici stabilitu koleje
provadény pri teploté max. o 20 °C pod evidovanou upinaci
teplotu (min. 0 °C) a max. o 10 °C nad evidovanou upinaci
teplotu;

— e) v obdobi vysokych teplot je dovoleno vykonavat opravné
a udrzovaci prace snizujici stabilitu koleje jen v pripadeée
ohrozeni bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

— Ve starsSich usecich BK, u nichz nelze spolehlivé dohledat
upinaci teplotu, je nutno pri pracich snizujicich stabilitu
predpisu platného v dobé zrizeni BK (v letech 1980 az 1989
se UT uvazuje pro tento Usek 10 °C s betonovymi prazci
a 15 °C s drevénymi prazci, pro useky pred rokem 1980
se uvazuje UT v téchto uUsecich 0 °C).
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— Po smérové a vyskové Upraveé koleje se porovna skutecna
poloha koleje s projektem, nebo se porovna s polohou koleje
pri zrizeni BK. Pokud nelze porovnat skutecnou polohu koleje
s projektem, nebo se stavem pri zrizeni BK, je nutno proveéest
zameéreni skutecné polohy koleje pred zahajenim praci
a skutecné polohy koleje v ramci prejimky praci a tato
dvé meéreni porovnat.

— Pokud zjistény smeérovy posun koleje vyvola zménu upinaci
teploty mimo DUT, musi byt upravena upinaci teplota
rozirezdnim kolejnicovych pasu, uvolnénim napéti
a opetovnym zrizenim bezstykové koleje.

Zmeéna upinaci teploty v zavislosti na smérovém posunu
koleje v oblouku se urci podle prilohy O.

== SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2) 55



Oprava vad a loml kolejnic v bezstykové koleji

Zatridéni vad a lomu kolejnic, pojizdénych soudasti vyhybek
véetné jejich svaru a ndvaru, kategorizaci vad z hlediska jejich
zavaznosti a prislusna opatreni, ktera je nutno ucinit k zajisténi
bezpecneho provozu vcetne typU oprav, stanovuje predpis

SZ S3/7.

Opravy jsou pfedpisem SZ S3/7 &lenény na opravy nouzové,
predbeéznée a definitivni.
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Oprava vad a loml kolejnic v bezstykové koleji
Pro nouzovou opravu lomu kolejnice plati nasledujici pravidla:

a) nouzova oprava ma co nejrychleji umoznit provoz. Nouzoveé se opravi kolej
pouze tehdy, nedovoluji-li provozni poméry nebo teplota kolejnic opravit kolej
predbézné nebo definitivné. Vice viz predpis SZ S3/7;

b) po provedeni nouzové opravy je kolej mozno pojizdét rychlosti nejvyse 80
km/h;

c) pri lomové spare o velikosti do 30 mm se lom zajisti dvéma kolejnicovymi
spojkami sevifenymi dvéma tfrmeny. Pri opravé lomu ve svaru se pouziji
tvarované spojky;

d) nouzova oprava lomu musi byt nahrazena predbéznou nebo
definitivni opravou nejdéle do 3 dnu od jejiho zprovoznéni
kromé koleji 6. Fadu pFi RPO, kde plati IhUta pro:

1. prubézné tratové a stani¢ni dopravni koleje do 14 dni;

2. ostatni koleje do 30 dni;
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Minimalni délky kolejnicovych vlozek pri definitivni
opraveé:

a) ve smerovych obloucich o poloméru R £ 500 m musi byt
vzdy pouzita kolejnicova vlozka o délce min. 5 m;

b) minimalni delka vlozky ve stisnénych pomérech mezi
vyhybkami a vyhybkovymi konstrukcemi bez ohledu na
rychlostni pasmo musi byt 1,8 m se souhlasem urceného
zamestnance prislusného Spravce trati s odbornou zpusobilosti
se zkouskou K-07 nebo K-09 podle predpisu SZ Zam1;

c) dale se délka vlozky stanovuje v zavislosti na rychlosti:

1.V < 60 km/h (RPO) 3 m;
2. 60 km/h <V £ 120 km/h (RP1,RP2) 5m;
3.V > 120 km/h (RP3, RP4) 10 m;

d) pro definitivni opravu kolejnice R350HT musi byt kolejnicova
vlozka z oceli stejné tridy;

e) pokud je pro definitivni opravu predem pripravena vlozka
presné delky, tak nesmi mit cela rezana kyslikem.
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— Pri definitivni oprave musi byt dodrzena minimalni
délka LIS 3,4 m, ve stisnénych pomérech minimalné 2,4 m

— Predbézna oprava lomu

— se provadi tehdy, pokud provozni poméry nebo teplota
kolejnic nedovoli provedeni opravy definitivni;

— Pri lomové spare o velikosti do 30 mm se lom zajisti trmeny
schvaleného typu pro tyto pripady (bez vrtani kolejnic)
a lze zavést rychlost az do rychlosti schvalené pro tyto
trmeny nebo viz stavajici znéni (kolejnicova vlozka);

— MUzZe byt provedena vevafenim vloZzky mimo DUT.
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Prechodna ustanoveni

— Ustanoveni tohoto predpisu se v plném rozsahu uplatni
u dokumentace staveb investicniho i neinvesticniho
charakteru nové zadavané pocinaje dnem ucinnosti tohoto
predpisu. Pokud by v ojedinélych pripadech vedlo uplatnéni
predpisu k nemoznosti naplnit vydana spravni rozhodnuti
(platné Uuzemni rozhodnuti, platné stavebni povoleni, platné
spolecné povoleni), bude projednana vyjimka z predpisu
standardnim postupem;
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Prechodna ustanoveni

— U rozpracovanych dokumentaci véech stupfit se zména
promitne vzdy v téch pripadech, kdy nebude technicka cast
dokumentace predlozena k pripominkam do 31. 12. 2024.

Na zapracovani zmeény uzavre prislusna Stavebni sprava
(Oblastni reditelstvi) se zhotovitelem smluvni dodatek.
Ostatni dokumentace mohou zUstat podle dosavadniho znéni
predpisu, ale promitnuti novelizace predpisu je také mozne,
pokud nenarusi harmonogram pripravy a realizace stavby

a jeji financni ramec. Pokud by v ojedinélych pripadech
vedlo uplatnéni novelizovaného predpisu k nemoznosti
naplnit vydana spravni rozhodnuti (platné uzemni
rozhodnuti, platné stavebni povoleni, platne spolecné
povoleni), bude projednana vyjimka z predpisu standardnim
postupem
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Prechodna ustanoveni

— U investicnich akci a akci oprav a udrzby v realizaci se

zmeéna promitne do casti stavby, které nebudou predany
alespon do zkusebniho provozu do 31. 12. 2024, a to za
podminky, ze promitnuti zmény nevyvola zménu stavebniho
povoleni nebo spolecného povoleni. Na zapracovani zmeény
uzavre prislusna Stavebni sprava (Oblastni reditelstvi) se
zhotovitelem smluvni dodatek.
Ostatni Casti staveb se mohou dokoncit podle dosavadniho
znéni predpisu, ale promitnuti novelizace predpisu je také
mozné&, pokud nenarusi harmonogram pripravy a realizace
stavby a jeji financni ramec.
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Prilohy (informativni a normativni)
— Priloha A - Doplnujici informace k BK
Obrazek - Pricné posuny kolejového rostu
s ocelovymi prazci Y ve smeérovych obloucich
(At = 50 °C)

Posun [mm]
i
40 +
30 +
20 +
10 +
I | ] I . >
130 150 170 190 200 R[m]
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Prilohy
— Priloha B - Pozadavky na zhotovitele bezstykové koleje

— Externi zhotovitel (cizi fyzické a pravnické osoby)

— PoZadavky na rlzné stupné fizeni procesu na BK:

— a) odpovédného zastupce pro rizeni procesu zrizovani
a udrzovani bezstykové koleje (musi splnovat podminky
odborné zpﬁsobilgsti k provadéeni staveb podle zakona
C. 455/1991 Sb. Zivnostensky zakon v oboru dopravnich
staveb (dale jen ,zakon €. 455/1991 Sb.")
a ddle musi mit platné osvéd&eni o odborné zpusobilosti
se zkouskou K-06 podle;

— b) zameéstnance bezprostredné ridiciho stavbu zeleznicniho
svrsku (stavbyvedouci);

— C) zameéstnance povéreného primym rizenim praci (mistr).

SKOLENI 2024 (novy predpis SZ S3/2)
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Prilohy
— Priloha B - Pozadavky na zhotovitele bezstykové koleje
Externi zhotovitel (cizi fyzické a pravnické osoby)

— PoZadavky na rtzné stupné fizeni procesu na BK:

— b) zaméstnance bezprostredné ridiciho stavbu zeleznicniho
svrsku (stavbyvedouci) musi mit platné osvédceni
o odborné zpusobilosti se zkouskou K-05/2 nebo K-06;

— C) zameéstnance povéreného primym rizenim praci (mistr)
Vs V4 V4 v v V4 7 (o) . .
musi mit platne osvedceni o odborne zpusobilosti
se zkouskou K-05/2 nebo K-06.

— Obdobné pozadavky jsou pro zameéstnance
Spravce zeleznicni dopravni cesty
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Prilohy

— Priloha D - Navazani Usekd s vy$si drzebnosti upevriovadel
na stavajici kolej se svérkami ZS 3 a dohlédaci ¢innost
na usecich s nizsi drzebnosti upevnovadel v koleji
s otevienym kolejovym lozem

— Skoleno opakované od roku 2018

— Stanovuje pravidla/navod pro useky bezstykove koleje se
sverkami ZS 3, kde jsou provadéeny prace snizujici stabilitu,
kdy je nutno pred prichodem vysokych teplot v obdobi
do jednoho roku po zasahu vénovat zvysenou pozornost
a zajistit kontrolu prostorové polohy koleje ve smérovych
obloucich.
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Prilohy

— Priloha D - Navazani Usekd s vy$si drzebnosti upevriovadel
na stavajici kolej se svérkami ZS 3 a dohlédaci ¢innost
na usecich s nizsi drzebnosti upevnovadel v koleji
s otevienym kolejovym lozem

— V pfipadé zfizeni tzv. podéIné pevnych bodu v Usecich BK
se sverkami ZS 3 Ci v navazujicich usecich BK
(rekonstrukce prejezdu, souvisla vymeéna upevnovadel
apod.) je nutné vénovat pozornost pripadnym podélnym
posunum kolejnicovych pasu v ndvaznych Usecich ve smyslu
stoupani koleje vetsi nez 5 %o od pevného bodu v obou
kolejnicovych pasech. Pro kontrolu podélného pohybu
kolejnic je Zadouci zridit kontrolni znacky na paté kolejnice
(napr. nad hranou podkladnice). Vzdalenost znacek od
upravovaneého useku ma byt 200 m az 250 m.

Pri zjisSténém posunu znacky k pevnému bodu se provede
vyhodnoceni podle tabulky v priloze L.
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Prilohy
— Priloha E - Bezstykova kolej na svazném pahrbku spadovisté

— U kolejnicového malého dilatacniho zarizeni na drevenych
prazcich se dlouhodoba stabilita zajisti v celé délce instalaci
vyztuznych kolejnic nebo stmelenim kolejového loze

Ry Ry

R, Rv
+ + | + <><ij

—

| —— L
———— L]

L)
pohybliva ¢ast hrot jazyka/kolenova kolejnice
smérem k vrcholu svazneho pahrbku

L ———— L
L] R L

Ry
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Prilohy
— Priloha F = Prazcové kotvy

— Prazcoveé kotvy se smi montovat v koleji, ktera je
v pozadované prostorove poloze a pred svarenim kolejnic
do dlouhych kolejnicovych pdsu. Pfi pouziti kolejnicovych
pasu délky 75 m, 108 m nebo 120 m musi byt provedena
montaz bez zbyte¢nych odklady;

— Zasady:

— a) pfi montazi ve smérovém oblouku musi byt funkcni
plocha lopatky vzdy orientovana k vnéjsimu kolejnicovéemu
pasu;

— b) pri montazi ve vymeéenove cCasti jednoduché vyhybky
musi byt funkcni plocha lopatky vzdy orientovana k prime
opornici nebo opornici s vetsim polomérem zakriveni;
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Prilohy
— Zasady:
— c) ve smerovych obloucich se prazcova kotva osazuje
excentricky 600 mm od pojizdéné hrany vnitrniho
kolejnicového pasu s toleranci £50 mm, viz Obr.
Pokud by dochazelo ke kolizi s jinou konstrukci v koleji
(napr. pojistneé uhelniky u mostu), Ize proveést montaz
az do osy koleje;

— d) pri montazi v primé musi byt funkcni plochy lopatek
po sobé jdoucich kotev orientovany vystridang;

— e) ve vyhybce se |
prazcova kotva osazuje |
mezi jazyky vyhybky
mimo pracovni pechy
strojnich podbijecek.

PREVYSENI

T~/ FUNKENE
PLOCHA

MAX 90°
| v
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Prilohy

— Pri montazi prazcové kotvy se samojistné matice zataci
stridavé po obou stranach prazce vzdy o 2 az 3 zavity,
dokud neni dosazeno dotazeni matice momentovou silou
predepsanou vyrobcem kotvy. Po spravné montazi musi
byt nad matici viditelné zavity sroubu.

— Pri osazeni kotev na prazce s podprazcovymi podlozkami
musi byt vzdy pouzity srouby délky 100 mm.

— Pokud je potreba upravit prostorovou polohu koleje
s prazcovymi kotvami, muze byt bez uvolnéni prazcovych
kotev proveden bocni posun nepresahujici 20 mm.
Ma-li byt proveden posun vétsi, musi se prazcové kotvy
na prazci povolit a po posunu opét dotahnout tak,
aby trmen pevné obepinal prazec.
Samojistné matice musi byt v tomto pripadé vymeénény
Za nove.
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Prilohy

— Priloha G - Pouziti prazcovych kotev v prechodnici

(grafické reseni)

KP/ZO

KP/ZO

 S—

l

6 7 8

A
Délka prechodnice vynesena

A

ve vhodném meéritku

Nejmensi dovoleny polomér oblouku R [m] pro kolej:

profil profil profil kol. loze ¢
Praice |Kolejnice| o kol, bez s prazcovymi kotvami na
loZe loze prazc. kaidém
a b kotev | 3.prazci | 2.praici | praici
1 2 3 B S 6 7 8
Legenda:

* Vodorovneé ¢ary odpovidaji hodnoté 1000/R, jsou vyneseny
(v milimetrech) od vodorovné ¢ary predstavujici kolej v pfimé,;

e poloméry v bodech 3 az 7 odpovidaji hodnotam poloméru v
sloupcich (se stejnymi Cisly) uvedenymv Tab. 1 az Tab. 5
pro pouzity tvar kolejnic, typ a rozdéleni prazcu;

e (sek 8 je usek s prazcovou kotvou na kazdém prazci,
usek 7 je usek s prazcovou kotvou na kazdém 2. prazci atd.
usek 3 je usek s profilem kolejového loze a
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Prilohy
— Priloha H - ReSeni zmény upinaci teploty
a pouziti prazcovych kotev uvnitf tunelu

— Postup zrizovani BK v tunelu (postup plati ze strany obou
portalQ):

— a) od portalu se BK upne 75 m vné a min. 75 m dovnitr
tunelu (bod 1) pri DUT v bézné koleji mimo tunel, pricemz
se doporucuje pro tuto oblast UT pri dolni hranici DUT;

— b) od bodu 1, je-li teplota kolejnice 5 °C a vyssi, se
kolejnice uvnitr tunelu upnou bez napinani;

— c) pokud je teplota kolejnic v tunelu nizsi nez 5 °C provede
se napnuti na upinaci teplotu 5 °C a vyssi;

— d) nasledné se kolejnice od Bodu 1 na obé strany povoli na
25 m (celkem 50 m) a umozni se jejich volna dilatace (napr.
prizvednutim), ¢imz se vytvori prechodova oblast UT mezi
UT v oblasti portalu a uvnitr tunelu;

— e) poté se kolejnice upnou.
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Prilohy
— Priloha H - ReSeni zmény upinaci teploty
a pouziti prazcovych kotev uvnitf tunelu

— Do pasportu BK se az do staniceni bodu 1 zaznamena
upinaci teplota, ktera je zrizena v oblasti portalu tunelu a od
bodu 1 dovnitr tunelu upinaci teplota bez napinani v tunelu.

bod 1

fam
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Prilohy

— Pouziti prazcovych kotev uvnitr tunelu

TUNEL
R
- Portal 20 35
0 50
o 15m
KOTVY
kazdy kaZdy kazdy kazdy bez
prazec prazec 2. prazec 3. prazec kotev
kazdy kazdy kazdy bez
2. prazec 2. prazec 3. prazec kotev
kazdy kazdy bez
3. prazec 3. praZzec kotev

— Pokud zacina smérovy oblouk vyzadujici osazeni prazcovych
kotev az za portalem uvnitr tunelu a ze zpracovaného
navrhu vyplyne nutnost pouziti maximalné 2 prazcovych
kotev, kotvy se neosadi.
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Prilohy

— Priloha I - Prazcové kotvy
v jednostranné transformovanych vyhybkach

— Priloha specifikuje prazcové kotvy v jednostranné
transformovanych vyhybkach a limitni poloméry

transformace vyhybek bez prazcovych kotev.

V pripadé, ze je polomér R1 transformace mensi nez hodnota uvedena

v tabulce, je nutné zajistit stabilitu vyhybky napr. osazenim prazcovych
kotev ve vymeénoveé cCasti, prazcové kotvy se osadi ve vymeénoveé cCasti

na kazdy 3. prazec, pripadné ve vetsSi Cestnosti. Navrh opatreni musi byt
prokazatelné odsouhlasen povérenym zastupcem 0O13.

Legenda:
R, polomér transformace odbocné vétve (limitni)
R. polomér transformace pfimé vétve
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Limitni poloméry R: Limitni poloméry R:
Tvar vyhybky | Kolejové loze zapusténé kolejove loze oteviené
bez prevyseni KP nelvao z,ail’pu§tene
—_— s prevysenim KP
Vyhybka s dfevénymi prazci Obl-J60 (R65)
1:18,5-1200 254 427
1:14-760 242 401
1:12-500 230 375
1:9-300 213 299
Vyhybka s dfevénymi prazci Obl-]49 (S49)
1:18,5-1200 212 350
1:14-760 204 331
1:12-500 194 312
1:9-300 180 299
Vyhybka s betonovymi prazci Obl-J60 (R65)
1:18,5-1200 186 287
1:14-760 180 273
1:12-500 172 258
1: 9-300 160 238
Vyhybka s betonovymi prazci Obl-149 (S49)
1:18,5-1200 160 253
1:14-760 155 243
1:12-500 150 230
1:9-300 143 213
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Prilohy

— Priloha J - Schéma - Ztizovani BK - opravy vad a lomd
v BK

— Jsou doplnény smeérové pomeéry

ZRIZOVANI BK (VZOR)

= o
(=2] [
g o & o
(=] — w
g & 5 S 5 % S = g &
Km < o B ] ] S @ | -
smérove | N N i ¢ T R = 850m R = 720m
pomery J\ J\
oS ) L 2L X | 4L)
schéma BK I o _“ - )
F F {/ 1T C O—l’.’ \]_C O_
PS  12,2m
QP (2P 3p 4p
Gprava UT|  75m | 14m 66m 66m 275m | 32m 66m 75m | 75m | 75m 75m
whi.2 whid _ Vih.2.6 _ _
50m 89m (1:18.5-1200-1) (1:18,5-1200-1) pas 2 = 182m (1:18,5-1200-1) pas 3 = 375m pas 4 = 300m
) pas 1 celkem = 139m K01 JEDNOSTRANNE  NAPINANI KO3 | K02
Datum svafovani mont@Znich svard
3.6.2023 3.6.2023 3.6.2023 4,6.2023 4.6.2023 4.6.2023
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Prilohy

ZRIZOVANI BK (VZOR)

14,977

Km

"‘--..._____‘__H-_l

3 : e
= - -

smérové poméry

— 15,220

2L
O—3 o o— O
Ot O Ot =0 Ot o
2F)
3J5m | 25m g6m 75m 375m 75m 75m | 275m | 75m | 24m £6m 120m
pis 1 = 250m . N pis 2 = 375m pis 3 = 324m .. pis 4 = 240m
Kol | OBOUSTRANNE HAPINANI ko2
Datum svafowini montddnich svard
462023 | 462023 | 5.6.2023 462023 5.6.2023
(daje o svafovini zdvEmjch svard (podle skutenosti)
4.6.2023 5.6.2023 4.6.2023
LF | PP P | PP PP LP | LP+PP
15,30 | 16,00 T30 | 830 17,00 16,20 | 18,30
t=23C | t=24C t=16'C | t=16C t=24C t=14C | t=24C
DosaXeni UT  bez nopindni poulita dvé nopinoci zafizeni bez napindni
L=699m (délka plsu 2+3)
UT zvolena +25°C
a l=30mm [ o L=34mm
prokluz 2 mm | prokluz O mm

Upinacd teplota UT=24,5C | UT=25C

LP+PP=+23C LP+PP=+24C LP+PP=425C LP+PP=+24C LP+PP=+24C

4.6.2023 4.6.2023 5.6.2023 46.2023 5.6.2023
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Prilohy

— PFiloha L - ProdlouZeni kolejnicovych pdsu

— Byla upravena tabulka pro realné situace (délky/teploty)
— At pro 6 az 28 °C, délky od 50 m po 720 m.

NI

Délka uvolnéné kolejnice (L) v m

At a0 60 75 D 100 | 150 | 200 | 250 | 300 350 400 450 480 720
ProdlouZeni (AL) v mm
& | 35| 41| 52| 55| 69| 104|138 17,3| 20,7 | 24,2 | 27,6 | 31,1 | 33,1 | 49,7
7 4.0 4.8 6,0 6,4 B1 | 121 )| 16,1 | 20,1 | 24,2 | 28,2 32,2 36,2 38,6 58,0
8 4.6 5,5 6,9 7.4 0,2 | 13,8184 | 23,0 | 27,6 | 32,2 36,8 41,4 44,2 66,2
9 3,2 6,2 7.8 83 | 10,4 | 15,5 | 20,7 25,9 | 31,1 | 36,2 41.4 46,6 49,7 74,5
10 ] 5,8 6,9 B.b 9.2 | 11,5173 | 23,0 28,8 | 24,5 | 40,3 46,0 51,8 55,2 g2.8
11 6,3 7.Bb 9,5 | 10,1 12,7 | 19,0 253 | 31,6 | 28,0 | 44,3 20,8 26,9 60,7 91,1
12 ] 6,9 B3| 104 11,0 13,8 | 20,7 | 27,6 34,5 | 41,4 | 4823 55,2 62,1 66,2 99.4
120 751 anl1121 120l 1501 224700 3741 440 523 | 508 | 673 | 718 | 107.4
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Prilohy

— Priloha N - Poloha hrotu jazyka

— Byla upravena tabulka pro realné situace
v, Vv 7 (o) eV, V 7
a hodnoty smrsteni svaru podle zjisteni

Tvar kolejnice
Typ svaru
49 E1, T 60 E2, R 65
Aluminotermicky svar se sparou 24 mm +2 mm +3 mm
Aluminotermicky svar se Sirokou sparou +4 mm +6 mm
Svar elektrickym obloukem +1 mm +1 mm
Poloha hrotu jazyka pfi teploté kolejnic
Uhel odbogeni (-) proti hrotu (+) po hrotu
°C 0 5 10 15 20 25 30 35
1:7,5-190 a vétsi mm -3,5 -2,3 -1,2 0 1,2 2,3 3,5 4,6
1:9-190 mm -3,5 -2,3 -1,2 0 1,2 2,3 3,5 4,6
1:9-300 mm -4,2 -2,8 -1,4 0 1,4 2,8 4,2 5,6
1:11-300 mm -4,4 -2,9 -1,5 0 1,5 2,9 4,4 5,8
1:12-500 mm -3,8 -1,9 0 1,9 3,8 5,7
1:14-760 mm -4,8 -2,4 0 2,4 4,8
1:18,5-1200 mm -3,1 0 3,1 6,1
1:26,5-2500 mm -4,3 0 4,3 8,5
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Prilohy

— Priloha P - Zapis o preiimce BK

PRILOHY:

1) potvrzeni stavu Zel. svriku pied
svaifovanim ZS podle €l. 13 odst.

(7)

stavebni denik (datum zapisu, strana £.)

2) doklady o kontrole prostorove
polohy koleje pred zahajenim
svarovani ZS podle €l. 13 odst. (V)

dokumentace kontroly prostorove polohy
koleje ovéfena autorizovanym
zemémérickym inZenyrem zhotovitele

3) doklady o ovéreni prostorove polohy
koleje pfed predanim BK podle gl.
13 odst. (8)

kompletni dokumentace kontroly
prostorove polohy koleje ovéfena
autorizovanym zemémeérickym inZenyrem
zhotovitele s pisemnym potvrzenim
ovéfeni spravcem prostorovée polohy
koleje

4} schéma zfizovani BK - opravy vad
a lomd v BK ve smyslu &l. 13 odst.

(9)

uvest zhotovitele BK a identifikacni
pznafeni schématu

5) deniky svafovani podle pfilohy K,
evid. €. deniki

uveést zhotovitele svard a evid. €. denikd

6) doklady o mé&fFeni geometrie svart

uvest zhotovitele mé&feni a identifikacni
oznaceni dokladd

7) doklady o nedestruktivnim zkouZeni
svard ve smyslu pFedpisu SZ S3/4

uvest zhotovitele zkouseni a identifilkkaéni
oznateni dokladd
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Prilohy
— DOPLNENY ODRAZKY

Ziisténé vady a nedodélky: termin odstranéni:

a) v predloZene dokumentaci:

b) v kolejovem loZi:

c) v rozdéleni a podbiti prazci:

d) w uplnosti a drZzebnosti upevihovadel:

e) v uplnosti a uloZeni podloZzek pod patu kolejnice:
f) v kolejnicich a ve svarech kolejnic:

g) v praZcovych kotvach

h) jine vady a nedodélky:

LR o | £ 1 = S
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Co se do S3/2 neveslo / nestihlo

— Prazce s podprazcovymi podlozkami — nové moznosti pro BK
— Bézi ukol Interakce kolej — most (nejen) pro VRT

— Je nutna lepsi mezioborova spoluprace pro lepsi usporadani
koleje a mostnich nostniku/lozisek na dlouhych zeleznicnich
estakadach s vice mostnimi nosniky

— Co dal?
Prakticky kazdy rok je néco, co je vhodné zapracovat
do pfedpisi SZ, tfeba KDZ, kterd budou Fesit
dilataci kolejnic nejen z mostni konstrukce,
ale soucCasné i ukonceni BK.
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S3 chysta se novy predpis
— CAST JEDENACTA
— Rozdéleni priénych prazcd v noveé zrizované koleji

Vzdalenost prazcu v mm

= Polet prazcl
Kolejnice %>LN) podle obr.X
aprazce | n 2 |v kolejovém| na 1 km

o Q . . Nn.X Z

(a4 poli koleje
Zl;orlﬁJnI!gleej nen 39 1560 38x646 452
stykovana u 42 1680 41x599 441
bezstykova "c" 1504 1504x665
kolej "u" 1667 1667x600
KT TR
I L O B BEEEEEREEERLL
Lerrrrrrrbrd rrrrrrrrrrel
RERRREREERE RERRRERRAEN
REREREREERE IERERERRERR
i EEEEEEEREETT
RAEEEEEEEEEE EEEEEEEEEER

—— — X A Bome e ——

i
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— CAST DVANACTA
— Nové KDZ a mozné zruseni ochranného kolejového
pole (zatim jenom KMDZ 49E1)

RS

Pohybliva ¢ast KDZ je otoCena k mostu.

25az80m Méri se vzdalenost od lice zavérné zdi ke konci
: - ) kolenové kolejnice.
KDZ, pohybliva ¢ast ukoncuje bezstykovou kolej.
Pevna ¢ast je otocena k mostu. 2,5az8,0m _
Méfi se vzdalenost od lice zavémé zdi ke konci y ’l Pohybliva Cast KDZ ,
kolenové kolejnice. ukoncuje bezstykovou kolej.

PR ER—— e .
Kolejové pole

T

Pohybliva ¢ast KDZ je otocend k mostu.

25a380m Viile v ovalnych otvorech ukoncuje bezstykovou kolej.
%J‘ Méfi se vzdalenost od lice zavérné zdi ke konci
KDZ, pohybliva ¢ast ukoncuje bezstykovou kolej. kolenové kolejnice.
Pevna Cast je otoCena k mostu. 25az80m
Méri se vzdalenost od lice zavémé zdi ke konci
kolenové kolejnice.
e

- B
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— CAST CTRNACTA
— Uprednostnéni pripojeni vodicil ke kolejnici
kabelovymi oky AR260 (AR60)

a) elektrolyticky pokoveny
kolejnicovy kontakt

b) Sroub M12

c) podlozka

d) samojistna matice

7,

&\\\\\\\\\\\\\‘ -

Q\\\\\\\\\\\\\ I ’

contakt
bl sroub M 12 se sestibrancu hlavou
o podloZks
d) samajistna matice
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— Pro opakovanou montaz a demontaz propojek kabely s oky pro pripevnéni lan,
AR260 D (L) - Cembre, zalisovani kontaktl ihned po vyvrtani (u vyrobce
vyhybek pouze kontakty, dodavka upevnéni a kabelt zvldst, zhotovitelem

stavby)

R C
T @@
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— CEMBRE

—Osvedceni | &
o zaskoleni |1}

N

AR
- ‘

2 :, A PORRe:
NNl NN, NS,

— Pro instalaci
kontaktd

= =

e ih
o oo

d vy'/robu b
lanovych W

propojen il
a jejich
na kolejnici

N e

v

W, )
1O
1'\:
W
‘\l--‘
\
&

JORK spol. s r.0., K Treboniciim 973, 155 00 Praha 5
ICO: 40763617
Zapsana u Méstského soudu Praha pod spis. zn.- C2664

CERTIFIKAT &. 20200001 _
OSVEDCENI O ZASKOLENI
Jii'i Ocko

ev.&: 66
Spolecnost: Sprava zeleznic s.0.. Zkrat v Vysoks

Tento certifikat je vystaveny na konkrétni fyzickou osobu a je nepfenosny!

Jmenovany absolvoval teoretické a praktické zaskoleni pro . Patentovany systém CEMBRE pro
instalaci kolejovych kontakti AR a zhotoveni lanovych propojeni zakonéenych oky pro
pfipojeni na kolejnice technologii CEMBRE/JORK™.

Podklady a technicka dokumentace:

System AR zkousen a testovan dle IEC 1238/93.

Metodika Zkousek a testii dle IP 120 E Rev. C. Report No: CS 122 -17/02/1994.

Test report and Certificate Nr: E 271 — 03/02/1994.

Firemni dokumentace CEMBRE: 18V038E.

Zavadéci listy sdélovaci a zabezpefovaci techniky & ZL 15/2000 a ZL 2672000.

Technické podminky: ¢. TP 01/2000-Systém AR a TP 02/2000-Lana.

Schvaleno: TUDC sekce sdélovaci a zabezpecovaci techniky-divize Dopravni cesty 3.4.2000.

Fimy CEMBRE S.p.A a JORK spol. s r.0. nenesou odpovédnost za chyby vzniklé
dodesenim technologickvcl AT i dok ci a piishiEnvct

technickych podminkach.
Hozabezpeém;vysokekvﬂypmvadéxychpmdoponmgmpmmahmprmmsﬂhm

v kolejisti objednat technicky dozor zkuseného pracovnika skolitele formou Séfmontaze.
Platnost certifikatu: 3 roky od vystaveni.

V Praze
Dre 19.5.2020 / L’—
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— Pripojeni propojek a propojovacich lan
kabelovymi oky - kontakt:

— Za firmu JORK spol. s r.o.
— Josef Kadlecik

— reditel firmy

—tel:00420 251626646

— WWwWWw:jork.cz

—e-mail: kadlecik@jork.cz
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— SIROKA SPARA (ano / ne ???)

Méreni tvrdosti metodou HB2,5/187,5 pres Sirokou sparu

420
410
400
390
380
370
360
350
340
330 4
320
310
300
290
280
270
260
250
240
230
220
210

200
105 -5 -85 .75 -85 55 45 .35

Tvrdost HB2,5/187.5
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—8—\/zorek F2 - 49E1
—o—\/zorek P2 - 60E2

Vzorek F1 -60E2
Vzorek P1 - 60E2

25 15 -5 5 15 25
Vzdalenost od osy svaru [mm]

35 45 55 65

75

85

95

105
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MIS©MAS Z TERENU A ODJINUD
— Velmi Cerstvé kousky
— Mala kontrola tam kdeS| —

— Jesté bude

par obrazkul
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MIS©MAS Z TERENU A ODJINUD
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MIS©MAS Z TERENU A ODJINUD

— Kontrola
dokumentace
je na miste
Cislo svaru 83 Max. hodnoty +/- 0,367/-0.272 [mm]
Poznimka 1/2022
Zakaznik SZ s.o.-
1,0
_ 05 T
= ]
g_‘ 0’0._ ——AL a2 &
-0,5-
1,0
7 | > § { 1 | | | | | 1
. 1 I 1 1 1 1 L] 1 ’ 1 L] 1 L 1
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1 000
[mm]
éislo svaru 105 Max. hodnoty +/- 1,150/0,000 [mm)]
Poznamka 1/2022
Zéakaznik SZ s.0.
1,0 ) —
05 - -
= iy B
E 00 |
-0,5-
1.0
A 1 | 1 | 1 |
¥ 1 1 1 1 1 L ) s I L 1 L) 1
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1 000
[mm]
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MIS©MAS Z TERENU A ODJINUD
— Velmi cCerstvé kousky
- alontrtam

o
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MIS©MAS Z TERENU A ODJINUD

— Velmi Cerstvé kousky
— Mala kontrola tam kdesi

— Montazni svary na KV s 6i
povolenymi upevnovadly

"l'

33 / orecruu waténez 35

LSdl. 4895 m

37 264 / r‘_
P A N m . \7 )

60E2; VPS diouhé 7 ks; KS; dL. 4833 m

2 VPS kratké S ks N

602 VPS diohé ks K3, . 3640 m

—— v
g LS4l 3600m
! 2
S ks K5 dL 2847 - v

/ 602, VPS dioltvrtrks?KS; L. 3640 m

60E2
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2024 - cCerstvé zbozi

— Zst Pardubice
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Chyby v BK:
V projektech:

- opomenuti prazcovych kotev
- opomenuti FeSeni prechodovych/provizornich stavu

V realizaci:

- Nespravné délky/kouskovani novych kolejnic,

- Chybné rozdéleni prazcu (tolerance)

- NedostateCna zelezni¢ni plan (podle projektu)

- Nespravny profil KL

- Nespravna montaz prazcovych kotev (snad uz ne)

- NedostatecCna délka volné kolejnice u zavérného svaru
neni umoznéno smrsténi ZS (nejen u investic, kde je ¢asu dost)
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LIS v novych vyhybkach musi byt zfizen u vyrobce vyhybek.
Montaz A-LIS v KRIZOVATKOVYCH vyhybkach novych a téz
v zaruéni dobé pouze se souhlasem R 013

(komplikovana konstrukce, manipulace, expedice)

V kolejich 1. az 4. radu + 100 km/h a vic se prednostné pouzivaji
6tidérové LIS s tepelné upravenymi kolejnicemi

v oblasti izola¢ni viozky. 4dérové pouze se souhlasem PST.
Izolacni viozky az 12 mm.

Udrzba podkladanim!

Chyby pfi montazi:

- Zhotovitel A-LIS nebyva seznamen s tim, ze bude zfrizovat podle
podminek uvedenych v souhlasu R 013;

- Vyhybka nesmi byt vevarena do BK ani privarena k ni.

- PFi zarucni opravé musi byt teploty okolo DUT

Podminek je vic, opakované skoleno
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Dalsi Zjiétém' (zjisténa funkce firemniho svareCského ombudsmana)

odchylky v geometrii svarQ jsou jen doporuéenim?
Zjistujeme chronické porusovatele parametri - prejimky bez obav

- odchylky (hlavne bocni)!!!
- pracovni postup + vzdy rovnat na pravitko
treba i na kratsi (0,5 m)

02 0

uly Rohate svary mohou znamenat
lokalni smérovy polomér
pod 50 m!!
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délka vzepéeti
tétivy polomér |uprostied

(m) (m) (mm)
1 60 2,08
1 100
1 135
1 140
1 150
1 160
1 170
1 180
1 190
1 200
1 210
1 220
1 230
1 240
1 250
1 260
1 270
1 280
1 290
1 300
1 310 0,40
1 320 0,39
1 330 0,38
1 340 0,37
1 350 0,36
1 360 0,35
1 370 0,34
1 380 0,33
1 390 0,32
1 400 0,31
1 450 0,28
1 500 0,25
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Zhavé téma

— Horeni LIS

Elektrina se chova jako voda ...
Priciny rGzné ... &isté KL, zvySujici
se izolacni stav zel. svrsku,
zvysujici se vykon hnacich vozidel
(je to potreba?),

ubytek koleji v ramci stavebnich
etap a dalsi.

[ * N p",
:
-

< 1)
‘5'1‘ 'c, e
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Teploty az 7000°C

?
‘A
i3
¥
;
1
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— Udrzba LIS pomoci
podkladani (podlozkami) y o7

— Néco se i zkousit ...
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Je toho mnohem vice, Ozubnice - Y prazce
mnohé umime resit

NI A4

ale snad nekdy priste

Budte zdravi
meéjte se krasné T ——————
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Dekuji za pozornost
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Petr Szab

szabo@spravazeleznic.cz

+420 724 039 971
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