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Public-Private Partnership
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PPP - zakladni scénare dle

>

A

o o o o U o o o o m o o o o

— VRT Moravska brana
91 km (DBMF)

Osobni doprava

320 km/h

CAPEX 3,8 mld. €

— VRT Jizni Morava
39 km (DBMF)

Osobni doprava

320 km/h

CAPEX 0,9 mld. €

— RS Stredni Morava

50 km (DBMF) + 25 km (OM)
Smisena doprava

200 km/h

CAPEX 2,4 mld. €

Usneseni VIady CR (09/2024)

Schvaleni realizace projektt A, B, D
formou PPP
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studie proveditelnosti

VRT Vysocina I

Olomouc

Ostrava

VRT Moravska brana

Studie proveditelnosti PPP RS Morava
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Nastaveni formy zakazek na VRT Moravska brana
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PPP - zakladni parametry budoucich koncesnich smluv

Financovani v rezimu PPP

- VerFejny sektor zajistuje 30 % (mimobilanéni)

- Soukromy sektor zajistuje 70 %

- Vyuziti CEF prip. dalsich fondll EU (zejm. na DBT casti)
Doba trvani koncese cca 30 let

- cca 5 let vystavba + 1 rok zprovoznovani

- az 25 let iadrzba a odpovédnost za dostupnost traté

Platba koncesionari za dostupnost

- Penalizace za nedodrzeni parametrt dostupnosti
a vykonnostnich cili

- Bez odpovédnosti za poptavku objednatel(i/dopravct
Sprava zeleznic zajistuje

- Rizeni provozu

- Rizeni energetiky

- Pridélovani kapacity

Konkrétni nastaveni

- SZ a MD ve spolupraci s transakénim poradcem
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PPP - podminky a forma realizace

Sprava zeleznic pred podpisem koncesni smlouvy zajistuje

- Projekt v rozsahu DPS (dokumentace pro povoleni stavby)

- Stanovisko EIA a Povoleni zameéru

- Majetkopravni vyporadani

- Projednani vyluk na nejblizsi roky

« Maximum prizkumi snizujici prenasena rizika (podrobny IGP, archeologicky prizkum apod.)
- Moznost vyuziti vyrobnich dokumentaci a vzorovych reseni (MVL apod.)

Zavazujici podminky uvedeny ve smlouvé
- Manual pro projektovani VRT (v podrobnosti DPS)

- zakladni technicky dokument popisujici koncepci a pozadavky na fungovani VRT vCetne povinnych a
doporu¢enych parametrd & odkazl do daldich pfedpisG (EN, CSN, OTP, Smérnice a dal$i pfedpisy SZ)

Koncesionar muze obdrzené redeni optimalizovat
- V zavislosti na zvazeni rizik

« Moznost uplatnéni svého know-how

- Moznost napr. nového dilc¢iho Povoleni zaméru
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PPP VRT - rozdeleni odpovednosti

Rozdéleni odpovédnosti navrh vystavba udrzba obnova provoz
InZenyrské objekty PPP PPP PPP PPP PPP
Pozemni stavby
(technologické budovy, udrzbové zakladny) P2 PPP PPP PPP PPP
Energetika, trakce PPP PPP PPP PPP PPP/SZ
ZabezpecCovaci a sdélovaci zarizeni s> S5 < > =
(fidici droven / TMS)
Zabezpecovaci a sdelovacl zarizeni PP PPP PPP PPP PPP/S3

(logicka a vykonna uroven)
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Technické prilohy koncesnich smluv
Funkcéni program

>

Pozadavky a omezeni

Funkcnl program

Rozsah dila dle smlouvy

Program provozu a udrzby
Dostupnost traté a vykonnostni cile
Zavazky a omezeni na stavenisti
Technické specifikace

Stav traté na konci kontraktu

Projektovani a vystavba traté

Projektova dokumentace

Uroven a pozadavky na projektovou dokumentaci
Ukoly a povinnosti Technického subjektu
Harmonogram vystavby trati

Pozadavky na kvalitu

Majetkopravni vyporadani a nakladani
S hemovitostmi

Archeologie

Zavazky koncesionare tykajici se zivotniho
prostredi a udrzitelného rozvoje

T —)

Plan udrzby a obnovy tratée

Sankce za nedodrzeni cild vykonnosti
a dostupnosti

Podrobnosti o nakladech, které nese
koncesionar

Plan financovani

Verejné financovani

Vypocet najemného

Komunikace / PR

Pravidelné zpravy od koncesionare
Pojisténi

Stabilita akcionaru

Vzor smlouvy o prevzeti postoupeni
pohledavek

Vedlejsi Cinnosti



Priprava predpistu a pravidel pro VRT

Technické prilohy budoucich _Sitova studie _ Trak¢ni sestava Standard fyzické
koncesnich smluv (CEPS, CEZd, S2) na 350 km/h ochrany VRT
Pravidla pro Bp4 Koncepce fizeni provozu a Koncepce
zprovoznovani VRT (pro prostor VRT) technologickych systému VRT diagnostiky na VRT
Koncepce udrzby 5 SZ S3 Ekonogicka studie dopadl rozvoje VRT CDP VRT
na VRT »Zelezni¢ni svrsek™ a dalni¢ni sité do 2050 Praha
Koncept RAMS pro Vzorové listy svétlych Bezstykova kolej na mostech Manual pro
dal&i stavebni faze tunelovych prafezd s prub&znym kolejovym lozem projektovani VRT
Mostni vzorovy list — Fimsa na Prohlaseni o draze 2026 - kapitola Studie proveditelnosti PPP
mostech VRT o RS/VRT RS Morava
Aktualizace predpisu Prefabrikované Zelezobetonové Studie zajisténosti staveb materialem

k mimoradnym udalostem ramoveé propustky na VRT (studie k nedostatku kameniva)
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Manual pro projektovani VRT

Zakladni koncepéni predpis SZ pro navrh,
vystavby, provoz a udrzbu VRT.

>

Vydan jako pfiloha Pokynu GR
Odkazuje, nebo bude odkazovat

na podrobnéjsi predpisy

Zavadi proces RAMS komplexné na cely
system VRT

VRT musi splnovat velmi prisné pozadavky na
spolehlivost, dostupnost, udrzovatelnost
a bezpecnost (RAMS).

« Novela vyhlasky 177/1995 Sb., ktera doplnuje
technické parametry vysokorychlostnich drah vcetné
zakladnich parametri RAMS (1. 7. 2023).

Doplnén zakladnimi koncepcemi
zprovoznovani, udrzby, diagnostiky a rizeni
provozu na VRIT.

T —)

SPRAVA

Manual pro
projektovani VRT
ve stupni DUR

Manual pro projektovani vysokorychlostnich trati
ve stupni dokumentace pro vydani Gzemniho
rozhodnuti

1. kvétna 2024

Duvernv dokument
Uplné znéni Pilo IyA p Iq. g I h d tele 572 PO-16,2020-GR
i po Spravy Feleznic, statni organizace
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Typické parametry RAMS pro VRT
Vyhlaska 177/1995 Sb. + Manual pro projektovani VRT

Parametr Navrh mezni hodnoty

Pravidelnost

e 1 minuta na tisic vlakokilometru
Zpozdeni

Dostupnost a integrita

Nedostupnost VRT pfi mimoFadné situaci Prumerne 120 minut

3 nezadouci udalosti
s velkym narusenim provozu za rok

15 udalosti na 100 km
jednokolejné trati za rok

Spolehlivost (1/2)

Spolehlivost (2/2)

T —) 11
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Pozadavky na prvky a vyrobky

Pozadavky na vyrobky

- TSI

- evropské a ceské normy

- pozadavky zadavatele
(OTP, Smérnice apod.)

Odpovédnost za navrh,
realizaci a provozuschopnost

VRT nese koncesionar

- Konkrétni vyrobky nebudou
schvaleny SZ

- Jakykoliv proces certifikace by
prenasel odpovednost za vyrobek
z PPP na SZ - omezeni smyslu PPP W A | el

- Pro typizované vyrobky SZ gl ] dﬂ]
pripravuje doporuéujici vyrobni / R 0
dokumentaci (Fimsa na mosté,
propustky atd.)

Mostni Fimsa z UHPC
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vozidel (SIL 0) controller controller controller
—n TRACKSIDE
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EQUIPMENT

CCs

TCS

FSS Core elements and network. CoreNET is
secure, separated and ring-fenced.

Core and elements of diagnostics. DiagNET
is secure and separated.

Peripherial elements and network.OC-NET is a
secure, separated and ring-fenced.

POT - auxiliary service terminal

JOP - jednotné obsluzné pracovisté
DZDC - pracoviété dispecera Zelezniéni
dopravni cesty

PCU - pogitaé udrzby (soucasti jadra
systéemu)

DLA - diagnostic client (PC, laptop)

. DRT- dispatch control technology common
' to the entire SZ network.

EULYNX interface

ATO - Automatic train operation

CCS - Command control system

TCS - Traffic control system



Predbézné trzni konzultace

—— N T —)




Predbéezné trzni konzultace (DBM VRT Jizni Morava)

>

Cilem PTK je definovat predmet verejne zakazky a nastavit zadavaci podminky
tak, aby byly primérene, odpovidaly potrebam SZ a byly v souladu se zakonem.

Byla zverejnéna vyzva k ucasti na PTK (prosinec 2023)
- 25 prihlasenych dodavatelil splnilo podminky UGcasti
- 15 vyplnénych dotaznik( ve stanovené Ihiité (anor 2024) v ramci 1. faze konzultace

11 respondentl tuzemskych + 4 zahraniéni

3 respondenti z oblasti pripravy

8 oblasti z vystavby a udrzby

3 z oblasti technologii a komponent{
1 z oblasti financovani

Vyhodnocovani ziskanych informaci a dat z vyplnénych dotaznikt (duben 2024)
- 22 otazek z oblasti projektovani, vystavby, dodavek nebo Gdrzby na VRT

T —) 15



Vybrané otazky a odpovédi z PTK

Otazka ¢C. 5:

Predpoklddany rozsah zapojeni firem/dodavatelt z CR.

« 100% souhlas v rozsahu od zapojeni ceskych firem s tuzemskou zkusenosti do
zhotovitelského konsorcia az po Gaplnou realizovatelnost projektu ceskymi dodavateli

Otazka C. 14:
Poskytnuti vzorové/vyrobni dokumentace unifikovanych prvku

nebo technologickych celkd.

- Standardizace miize omezit zmény béhem vystavby a udrzby a zlepseni architektonického
i funkcniho vzhledu infrastruktury.

- Doporuceni vychazet z mezinarodnich technickych standardi a zavést technické normy
vychazejici z osvédcenych postupil a technologii z jiz fungujicich projektd VRT.

Otazka ¢. 13:

Zajisténi generalniho dodavatele unifikovaného Fedeni technologickych celkd.

+ Vyhody a nevyhody generalniho dodavatele.
+ Doporuceno provést analyzu trade-off posuzujici pozitivni i negativni dlisledky mozného
zvoleného reseni.

—— N T —)
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Financovani pi‘ipravy VRT Spolufinancovano

Evropskou unii

2024 = 0,9 mld. Kc

Projektovani, prizkumy, priprava PPP, koncepce a predpisy...
2025 = 1,7 mld. K¢

+ majetkopravni vyporadani, archeologie (PAV)

2026 = 4,6 mld. K¢

+ archeologie (ZAV)

Connecting Europe Facility CEF2

- Priprava projektu VRT do roku 2027/2028
« RS 4 Praha - Drazdany spolufinancovano 50 %
« RS 1/2 Praha - Brno - Breclav spolufinancovano 85 %
« RS 1 Prerov - Ostrava - Katowice bude podana zadost

Dalsi kofinancovani z EU bude mozné zejména
u hlavni a rozsirené hlavni sité TEN-T.

—— N T —) 17
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Pozadavky na zeleznicni vozidla pro pristup na VRT

Sit VRT umozfiuje provoz vozidel

. schvalenych pro provoz na Gzemi €CR

- navrzenych a vyrobenych v souladu
s TSI LOC&PAS, p¥ip. TSI WAG
(u starsich vozidel po prokazani
obdobnych parametritl v soucasnosti
dle TSI pozadovanych)

Informace budou obsazeny
v Prohlaseni o draze
celostatni a drahach
regionalnich 2026

a nasledujicich (12/2024)

.

N o [T ,\‘
Vybrané typy vozide
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Pozadavky na zeleznicni vozidla pro pristup na VRT

2 kategorie VRT dle pfedpokladu pFistupu vlaku konvenéni ndkladni dopravy

- HS - vysokorychlostni Zelezniéni trat bez provozu konvenénich nakladnich vilak

- HS F - vysokorychlostni Zelezniéni trat s provozem konvenénich nakladnich viaku
(s nakladnimi vozy v souladu s TSI WAG)

Navrhovy parametr VRT (vybrana kritéria) Kategorie HS Kategorie HS F
nejvyssi navrhova rychlost (vyjma GPK) < 350 km/h < 250 km/h
nejvyssi provozni rychlost (navrh GPK) < 320 km/h < 250 km/h
minimalni nejvy$si provozni rychlost osobnich viakt dle TSI LOC&PAS |200 km/h 200 km/h
minimalni nejvys&i provozni rychlost ndkladnich viaki dle TSI WAG - 100 km/h
tratova trida svislé pfechodnosti dle EN 15 528 D4 D4

—— N T —) 20



Pozadavky na zeleznicni vozidla pro pristup na VRT

Navrhovy parametr VRT (vybrana kritéria)

Kategorie HS Kategorie HS F

maximalni podélny sklon 35 %o 35 %o
rozhodny podélny sklon pro stanoveni normativu zatéze vlak{ 20 %o 10 %o
vyuzitelna délka nastupisté 400 m 400 m

tlakova odolnost vozidel osobni dopravy

dle TSI LOC&PAS
a skupiny norem EN 14 067 5

predpokladany tlakovy komfort ve vozidlech osobni dopravy

EN 14 067-5:2021
priloha B pro tlakotésna vozidla

T e 25 kV 50 Hz 25 kV 50 Hz
Paj 2% 25 kV 50 Hz  |2x 25 kV 50 Hz
vlakovV zabezpedovad ETCS level 2 ETCS level 2
y zabezpecovac bl 3, sv 2.1 bl 3, sv 2.1
radiové spojeni GSM-R/FRMCS GSM-R/FRMCS

—— N T —)
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300+ km/h (Velaro, Talgo 350, ETR 1000, TGV...)
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= — Dekuji za pozornost

Vysokorychlostni trat spojuje

Vysokorychlostni traté v CR

Ing. Jan Kubelka, MBA

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati, Sprava zeleznic
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