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—jedním ze základních parametrů, které je nezbytné dodržet 

pro zajištění bezpečnosti železničního provozu a pro možnost 

komerčního využití tratí při přepravě mimořádných zásilek

Prostorová průchodnost tratí
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— jeden z hlavních parametrů tratě

— garance parametrů správcem infrastruktury

— interoperabilita

— ochrana stavebních investic

— obchodní využití tratě

Proč diagnostikujeme PPT
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— vyhláška 177/1995 Sb. – stavební a technický řád drah

— ČSN 73 6320 - Prostorová průchodnost na dráze celostátní, 

dráhách regionálních a místních a vlečkách normálního 

rozchodu – Národní požadavky

— ČSN 73 4959 – Nástupiště a nástupištní přístřešky na 

drahách celostátních, regionálních a vlečkách

— SŽ S11 - Prostorová průchodnost

Legislativa
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— obrazec od něhož se odvozují rozměry vozidla a průjezdného 
průřezu

— mezinárodní: GC, GB

— podle mezinárodních dohod: G2

— národní: GCZ3

Referenční profily
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— spodní části referenčních profilů: GIC1, GIC2, GIC3

Referenční profily
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kolejové brzdy obecné použití vozy speciální stavby



— šířkové přirážky

— geometrického přesahu vozidla v oblouku

— vlivem kvazistatického náklonu vozidla

— z důvodu nepřesnosti ve směrové poloze koleje

— z důvodu nepřesnosti v převýšení koleje

— z důvodu ostatních kmitů

— z důvodu naklonění vozidla vlivem nesouměrného naložení nákladem

— z důvodu nesouměrnosti ve stavbě nebo seřízení vozidel

— rozměry jmenovitých a mezních
PP stanoveny výpočtem 
jednotlivých přirážek 
k referenčnímu profilu

Výpočet rozměrů průjezdných průřezů
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— obrys obrazce vymezující vzdálenosti vně ležících staveb, 
zařízení a předmětů od osy koleje a od spojnice TK

— odvozeny od referenčních profilů

— základní „Z“ – stanoven jednotně, platí pro přímou kolej a v 
oblouku R ≥ 250 m

— jmenovitý „J“ – v případě stísněných prostorových poměrů
— stanoven výpočtem pro konkrétní místo a výšku nad TK

— mezní „M“ - v případě stísněných prostorových poměrů
— posouzení skutečného provozního stavu trati

— pro navrhování rekonstrukcí se nevyužívá

Průjezdné průřezy
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Základní průjezdné průřezy

9Prostorová průchodnost

Z-GC Z-G2

Z-GB Z-GCZ3



— prostor sloužící k ochraně obsluhy vlaku 

— sleduje se pro V ≤ 200 km/h

Volný postranní prostor průjezdného průřezu
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— prostor pro bezpečný pohyb osob a manipulaci s materiálem 

— mezi stavbami, pevnými
zařízeními a jinými překážkami
a průjezdným průřezem

— sleduje se pro V ≤ 200 km/h

Volný schůdný a manipulační prostor
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— ochrana staveb a pevných zařízení před aerodynamickým 
zatížením

— sleduje se pro V ≥ 200 km/h

— rozměry:

— vodorovná vzdálenost pro 200 km/h < V ≤ 300 km/h je 2,80 m od osy koleje

— pro 300 km/h < V ≤ 360 km/h je 3,30 m od osy koleje

— svislá vzdálenost 5 m nad TK

Volný prostor vysokorychlostní koleje
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—slouží pro evidenci překážek PP na dráhách Správy železnic

—EP 2,2

—EP 2,5

—EP 45

—EP GIC3

Evidenční prostor
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— seznam tras uveden v příloze F
SŽ S11

EP 2,5
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— tam, kde naplatí EP 2,5

EP 2,2
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— tratě TEN-T

— Velký Osek – Hradec Králové - Choceň

— Pardubice – Hradec Králové

EP GIC3
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— všude na tratích SŽ, 

mimo úseků s EP GIC3

EP 45
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— EP 2,5 + EP GIC3

Vysokorychlostní kolej
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—základní principy v ČSN 73 6320

—návrh ideálně tak, aby co nejméně objektů zasahovalo do EP

—novostavby, rekonstrukce a modernizace – Z-GC

—v případě nutnosti možné použít jmenovitý resp. mezní 
průjezdný průřez po odsouhlasení O13

—definuje rozšíření základních průjezdných průřezů, 
nástupiště, boční rampy, návěstidla, trakční vedení, mostní 
objekty, tunely, nástupištní přístřešky, nízké protihlukové 
clony, osové vzdálenosti, volný schůdný a manipulační 
prostor

Prostorové uspořádání, navrhování a provoz
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—základní principy v ČSN 73 4959 a listu železničního spodku 
Ž 8

—nová a rekonstruovaná nástupiště – výška 550 mm nad TK

—u poloměrů menších než 300 m na základě souhlasu 
vlastníka dráhy – 380 mm

—výška 550 mm – vzdálenost 1670 mm (1680 mm pro 1500 
m > R > 300 m)

—stavební odchylka při přejímce prací výška -20/+0 mm; vzdálenost -0 /+20 mm

—provozní odchylka  -30/+0 mm; vzdálenost -0/+50 mm

—výška 380 mm – vzdálenost 1650 mm

—stavební odchylka při přejímce prací výška -20/+0 mm; vzdálenost -10/+30 mm

—provozní odchylka  -30/+0 mm; vzdálenost -20/+50 mm

Nástupiště
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—pro návrh průjezdný průřez Z-GC + spodní část GIC3

—u VRK zakázáno zřizovat nástupiště, rampy, nízké 
protihlukové clony

—nejmenší osová vzdálenost v dopravně s kolejovým 
rozvětvením mezi VRK a ostatními kolejemi – 7,5 m

—při souběhu VRT a konvenční dráhy vždy odděleno 
ochranným plotem

— tunely na VRT – individuální aerodynamické posouzení

—volný prostor vysokorychlostní koleje ( 2,8 m resp. 3,3 m, 
↑ 5 m)

Prostorové uspořádání na vysokorychlostní 
dráze
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— k evidenci překážek informační systém překážek prostorové 
průchodnosti tratí (IS PPPT)

— ulohydc.cd.cz

Evidence překážek PPT
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— informace o překážce – TUDU, kolej staničení, do budoucna 
s vazbou na měřicí trasy

Informační systém překážek PPT
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— Oblastní ředitelství

— stanovení hodnoty referenčního profilu

— příprava zadávací dokumentace pro stavební činnost

— organizování přepravy pracovních vlaků

— stanovení podmínek přepravy speciálních vozidel

— evidence překážek pro jednotlivé traťové okrsky

— URMIZA

— posuzování tras za účelem přepravy mimořádných zásilek

Využití evidence překážek
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— objekt zasahující do EP

— název dán číselníkem dle OTP PPT

— tunel a nástupiště překážkou PPT
vždy, i když nezasahuje do EP

Překážka PPT

25Prostorová průchodnost



— překážka

— bodová

— liniová

— umístění

Překážka PPT
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— povinnost kontrolovat a evidovat data dána vyhláškou 
177/1995 Sb. 

— četnost stanovena předpisem SŽ S2/3

— kontrola
— vizuální s porovnání s databází IS PPPT

— pomocí technického zařízení s porovnání s databází ISPPPT

— měření překážek (podle kapitoly IX)

— může být i součástí dohledací činnosti  (pochůzka, kontrolní 
jízda)

— odpovědnost – místně příslušné OŘ

Kontrola PPT
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—pravidelně

— dle četností dané vyhláškou

—mimořádně

— při změnách situace na trati

— z rozhodnutí O13

— na podnět útvaru URMIZA

— měření k TBZ

Měření překážek PPT
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—způsoby měření

— ruční – metr, pásmo, olovnice

— automatizované – fotogrammetrické nebo laserové, geodetické stroje s 
pojízdným vozíkem, měřicí rozchodka Abtus

— kontinuální – překážky zachyceny v celé své šířce v definované hustotě

— bodové – pouze jeden příčný řez

Měření překážek PPT
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metr, olovnice

Měřicí technika
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rozchodka s úhelníkem

Měřicí technika
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laserová rozchodka ABTUS

Měřicí technika
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MMS
Měřicí technika
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MMS

Měřicí technika
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FS3 – provoz ukončen k roku 2024

Měřicí technika
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FS3

Měřicí technika
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FST4

Měřicí technika
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FST4 - vyhodnocení

Měřicí technika
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FST4 - vyhodnocení

Měřicí technika
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FST4 - vyhodnocení

Měřicí technika
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Umístění zdvojeného rychlostníku mezi koleje

Umisťování překážek
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Stupačka na nástupišti - neschválená konstrukce
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Schod pro výpravčí na nástupiště
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Nezarovnaná nástupištní deska
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Ing. Radek Vičar

vicar@spravazeleznic.cz

www.spravazeleznic.cz

Děkuji za pozornost
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