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ZADÁNÍ PROJEKTŮ A SPOLEČNÉ DATOVÉ PROSTŘEDÍ (CDE)

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni diskutovat nad zadáním objednatele (EIR) a reagovat na něj (BEP)

• jsme schopni objednateli poskytovat a během života projektu spravovat společné datové prostředí (CDE)

• včetně připomínkování dokumentace, prohlížení digitálních modelů stavby

• školení zástupců objednatele, technická pomoc
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ZADÁNÍ  PROJEKTŮ  A  SPOLEČNÉ  DATOVÉ  PROSTŘEDÍ  (CDE)

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• pozitiva pro dodavatele i zhotovitele projektové dokumentace 
• data na jednom místě

• jednoduše přístupná přes webové rozhraní

• možnost připomínkování dokumentace

• možnost prohlížet Digitální model stavby (DiMS)

• při osvojení si CDE uživatelem je možné dále přidávat další funkcionality, jako například prohlížení a práci s 
DiMS (při tlaku na model nemáme s uživateli kladné zkušenosti)



DIGITÁLNÍ  INFORMAČNÍ  MODELY (DiMS)

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni zpracovávat digitální informační modely stavby (DiMS) v přiměřeném detailu ve 
specializovaných software (Autodesk Civil 3D, Bentley OpenRail, Autodesk Revit, Urbano Canalis, ….)

• dělení modelů na jednotlivé SO/PS



DIGITÁLNÍ  INFORMAČNÍ  MODELY (DiMS)

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• sdružování do profesních celků (né vždy plně funkční sdružování v rámci IFC)



AUTOMATIZACE

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni určité druhy práce automatizovat na základě strukturovaných podkladů



AUTOMATIZACE

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni určité druhy práce automatizovat na základě strukturovaných podkladů
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NEGRAFICKÉ  INFORMACE

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni pracovat s negrafickými informacemi v modelech a tyto informace z modelů dále exportovat

• přímo v SW (Civil 3D, OpenRail)

• plnění negrafických informací „až po exporu“



NEGRAFICKÉ  INFORMACE

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni pracovat s negrafickými informacemi v modelech a tyto informace z modelů dále exportovat

• přímo v SW (Autodesk Revit), před exportem



KOORDINACE

A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

• jsme schopni koordinovat vnitřní prostory staveb dle jasně daných pravidel automaticky



A K T U Á L N Í  S T A V  Z  P O H L E D U  P R O J E K T A N T A

KOORDINACE

• nejsme schopni koordinovat vnější prostory staveb dle

    jasně daných pravidel automaticky



OBECNĚ

AKTUÁLNÍ PROBLÉMY SE KTERÝMI SE SETKÁVÁME

• EIR/BEP se řeší po podpisu smlouvy kdy už běží termíny (nepočítá se s časem na přípravu zakázky)

• obecně se setkáváme s tím, že na straně dodavatele je BIM tým, který řeší a kontroluje modely. Ostatní 
zástupci dodavatele nejsou do procesu příliš zapojování. Oddělený tým BIM.
• připomínky od BIM týmu jdou proti připomínkám od správců (projektanti jsou dohodnuti na změně, model není aktualizován, BIM tým vytváří 

tikety z koordinace, které zasílá na BIM koordinátory zhotovitele (časově náročné a zbytečné)

• objednatel má jasně dané požadavky např. na chování v CDE a přitom se jeho zástupci podle těchto pravidel 
nechovají

• modely stávajících stavů a požadavek na ně

• požadavky na negrafické informace v ranných fázích projektu, kdy nedává smysl informace vyplňovat

• požadavek na vazby na soupisy prací a rozpočty



SOFTWARE

AKTUÁLNÍ PROBLÉMY SE KTERÝMI SE SETKÁVÁME

• ohýbání SW v případě některých profesí (autodesk Revit, mostní konstrukce)

• nekomfortní zadávání negrafických informací u některých SW (export těles)
• Civil 3D – export do těles, odříznutí modelu od zdroje

• nekomfortní exporty do IFC (produkty Bentley, využití imodelu, který nelze nastavit pro export)



SOFTWARE

AKTUÁLNÍ PROBLÉMY SE KTERÝMI SE SETKÁVÁME

• hledání vhodných formátů pro spolupráci (u velkých projektů nelze mít jeden SW)

• některé SW komplikovaně spolupracují s jinými (formáty, negrafické informace, živá spolupráce)

• problematika SW, které nedokáží pracovat s negrafickými informacemi a souřadným systémem ( Autodesk 
Advance Steel)

• Stále dochází v některých případech k tvorbě DiMS na základě 2D dokumentace



NOVOSTAVBA ŽST PRAHA -  LETIŠTĚ VÁCLAVA HAVLA

DATOVÝ STANDARD SŽ

• rok 2022 – DS železničních staveb, silničních staveb – v. 3.0 (pozemní stavby bez verze)

• nesoulad základních parametrů napříč DS

• bez požadavků na způsob zápisu parametrů

• bez základních vlastností, s vazbou na DS



MODERNIZACE TRATI  PRAHA -VÝSTAVIŠTĚ –  PRAHA-DEJVICE

DATOVÝ STANDARD SŽ

• rok 2025 – DS železničních staveb, silničních staveb – v. 5.0 (pozemní stavby bez verze)

• jasně dané základní parametry napříč DS

• jasně daný předpis zápisu parametrů

• CCI dle uvážení zhotovitele



POZITIVA

DATOVÝ STANDARD SŽ

Na straně investora:

• jasné požadavky na zápis DS do jednotlivých prvků

• fungující správa DS (reakce na připomínky)

• kontrola DS (velmi podrobná)



POZITIVA

DATOVÝ STANDARD SŽ

Na straně projektanta:

• jistější práce s DS, vyšší znalosti SW ve kterých pracujeme

• aplikace, které pomáhají pracovat s DS

• hlubší práce se standardem IFC, znalosti mapování parametrů



NEGATIVA

DATOVÝ STANDARD SŽ

• změny a úpravy DS

• výměnným formátem DS je excel, aktuálně máme DS načten na CDE pro jednotlivé zpracovatele, upravený 
v aplikaci která umožňuje „krmit“ prvky DS přímo v SW, v aplikaci pro kontrolu DS 

• absence fungujícího DS pro pozemní stavby

• komplikace při tvorbě DiMS velkých železničních stanic a budov (Dejvice, LVH, …)

• postupné přibližování se k cíli, kdy je „testerem“ projektant

• CCI nelze použít pro reálnou klasifikaci (není předepsáno jak klasifikovat)

• množství požadovaných informací v DS

     Prvek základ (mostní kce)



DATOVÝ STANDARD SŽ



DATOVÝ STANDARD SŽ

Prvek základ (mostní kce)

• v rámci „DUR“: 6 (CCI) + 5 (základní DS) + 17 (sady vlastností) = 28 vlastností u jednoho prvku

• v rámci „DSP“: 6 (CCI) + 5 (základní DS) + 26 (sady vlastností) = 37 vlastností u jednoho prvku 

• všechny informace požadovány do připomínkového řízení, kdy hrozí, že se projekt bude přepracovávat

• značné množství informací, které jsou v daném stupni, nebo podrobnosti, nebo pro prvek nerelevantní a 
přesto je vyplňujeme. Projektant nevidí smysl, obzvlášť když řada smysluplných parametrů chybí.



M E T R O P R O J E K T  P R A H A  A . S .

Argentinská Office Building

Argentinská 1621/36, 170 00 Praha 7

metroprojekt@metroprojekt.cz

+420 296 154 105

Ing. Jiří Platil

jiri.platil@metroprojekt.cz

+420 602 774 246
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