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VRT a TEN-T

Od 18. cervence 2024 plati nové Narizeni EP a Rady EU o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj trans-evropské dopravni sité.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. ¢ervna
2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni site,

0 zméné narizeni (EU) 2021/1153 a (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni nafizeni
(EU) & 1315/2013.

Hlavni sit | core

- VRT Podfipsko, Polabi, Stfedni Cechy, Vysocina I, Jizni Morava, RS Stiedni
Morava, Plzen - Domazlice (konvencni)

Rozsifena hlavni sit | extended core

« VRT Vysocina II, VRT Moravska brana, Krusnohorsky tunel, VRT Slezsko
(konvencni)

Globalni sit | comprehensive

- VRT Vychodni Cechy, Podkrkonosi, Stfedohorsky tunel, Berounsky tunel

u &
VRE Aktudlni stav pfipravy VRT

Zeleznice hlavni sité

Zeleznice rozsifené hlavni sité  Zeleznice globalni sité Globalni Hlavni
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Dresden

VRT v CR
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Provoz na VRT v CR

V CR planujeme vyuzivat rozmezi rychlosti 200 az 320 km/h, tedy minimalni
rychlost vlaku na VRT bude 200 km/h.

Vlaky klasickeé konstrukce s tlakem 22,5 t na napravu budou mit maximalni
rychlost omezenu na 230 km/h.

Lehkeé vysokorychlostni jednotky s tlaky mensimi nez 17 t budou moci vyuzit
maximalni rychlost 320 km/h.

U —— ) av——— w4 ———

Maximaini rychlost pro viaky s max. 17 t na napravu Maximaini rychlost pro viaky s max. 22,5 t na napravu Minimalni rychlost na VRT
320 km/h 230 km/h 200 km/h

Campy. oty © asonmumy

Nakladni viaky na VRT nesmi Viaky bez tlakotésné skfiné na VRT nesmi
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rtjet, ICE L...) Pendolino, ICE T, Javelin...)

IR z Ry
R ,J.% et

250 - 300 km/h (ICE 4...) 300+ km/h (Velaro, Talgo 350, ETR 1000, TGV...)
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Vysokorychlostni trat

Kompatibilni s TSI (EU)
Know-how skupiny SNCF (LGV)
Osobni doprava (prevazné)
Provozni rychlost 320 km/h
= “  Navrhova rychlost 350 km/h
3 Polomér obloukl vice nez 7 km
b Sklony az 35 %o
;W )

- < > : - .-, > =
< Opatreni pro prostupnost krajinou
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Proc¢ francouzskeé reseni?

« 40 let Uspésného provozu TGV/LGV

- vyuziti optimalizovaného a provéreného
know-how

- levnéjsi vystavba i provoz

- koncept kopirovani terénu snizuje potrebu
vystavby umélych staveb

- lepsi zaclenéni do krajiny a efektivnéjsi
projednani

« spoluprace s SNCF od roku 2019
- Manual pro projektovani VRT

- bézi 8letd smlouva s SNCF Réseau na konzultace
béhem pripravy, vystavby a zprovoznovani VRT

- pfistup k internim predpisdm SNCF
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Proc¢ francouzskeé reseni?

- kompatibilni s TSI (EU)
- osobni doprava, dvoukolejna trat

- provozni rychlost max. 320 km/h, poloméry obloukd vice
nez 7 km

« vysoké pozadované vykony TNS cca 30 MVA az 100 MVA
- vyuziti napajeni pomoci SFC ménicd

- napojeni na napétovou hladinu 110 kV/22 KV

- vykony vozidel az 20 MW

« napajeci systém 25 kV, 50 Hz

- zabezpecCovaci zarizeni ETCS L2

« mimourovnova krizeni, udrzba v nocni provozni prestavce
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Prinosy vysokorychlostnich trati

r

Uspora casu
- Rychlost az 320 km/h vyrazné zkrati dojezdy a priblizi vzdalend mista v ramci Ceské republiky, ale i celé Evropy.

Vyssi kapacita vsech zeleznicnich trati

!

« Paterni sit VRT propoji celou republiku, odleh&i stavajicim tratim a umozni rozvoj regionalni dopravy. Vlaky budou
jezdit mnohem cCastéji, spolehlivéji a mnohdy po kratsi trase.

Podpora a rozvoj regiont

Q" - VRT zlep&i dojizdéni za praci a pfinese i nové ekonomické pfileZitosti v samotnych krajich. Obyvateldim regiont tim
znacné usnadni zivot.

Udrzitelna doprava

« Respekt k méstu i krajing, VRT Setrné zasazené do prirody i okoli zdstavby. Oproti automobilové dopravé dosahneme
az 7x nizsi spotreby energie a vzniku CO,. Pfesunutim dopravy na zeleznici se také snizi hlukova zatéz a ubude
dopravnich nehod.
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Nejen rychlost
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Vyssi kapacita zeleznicnich trati
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Podpora a rozvoj regiont
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Kultivace verejného prostoru
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VRT je efektivni

ORIENTACNI POROVNANI SPOTREBY ENERGIE ORIENTACNI POROVNANI PRODUKCE OXIDU UHLICITEHO
NA PREPRAVU 1 CESTUJICIHO NATKM NA PREPRAVU 1 CESTUJICIHO NATKM

L
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rychlovlak elektromobil automaobil letadlo rychlovlak elektromobil automobil letadlo

Vypocet zohlednuje typické hodnoty primérné cbsazenosti dopravnich prostredko (2019):
automaobil/elektromobil: 1,3 asoby, vysokorychlostni vlak: 60 %, letadle: 80 %
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Terminal VRT Hranice na Morave
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Terminal VRT Hranice na Morave
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Terminal VRT Praha-vychod
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Terminal VRT Praha-vychod
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Terminal VRT Roudnice nad Labem
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Terminal VRT Roudnice nad Labem
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Udrzbova zakladna VRT Roudnice nad Labem
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Terminal VRT Jihlava
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Terminal VRT Jihlava
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Terminal VRT Jihlava
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ZST Velka Bites
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Aktualnl stav
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Prizkumy v terénu

- Geodetické zaméreni — zameéreni
podkladoveé mapy pro projekt

- Biologické prazkumy

- InZenyrsko-geologické priuzkumy
- Hydrogeologické pruzkumy

- Stavebné-technické pruzkumy

- Stavebné-historické prizkumy

- Predbézny archeologicky vyzkum
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VRT a posouzeni vlivu na zivotni prostredi
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Kladné stanovisko EIA

Prvni vysokorychlostni trat v CR uspéla
v procesu posouzeni vlivli na Zivotni
prostredi (EIA)

» Jde o Usek mezi Prosenicemi
a Ostravou-Svinovem.

- Kladné stanovisko Ministerstva
zivotniho prostiedi znamen3, ze projekt
VRT Moravska brana postupuje do dalsi
faze, kterou je vykup pozemkt Spravou
zeleznic.

« Pro modernizaci Ceské zeleznicni dopravy
se jedna o zasadni milnik.
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Majetkopravni vyporadani VRT

« Probéhlo informovani dotcenych vilastnikii.

- VRT Jizni Morava, VRT Moravska brana,
VRT PodyFipsko.

- Dopis a dotaznik (také elektronicky) s preferenci vyporadani
a ziskavani kontaktd.

- Reakce od vice nez 60 % oslovenych.
« 50 % bezvyhradny souhlas s vykupem.

L4 7

- Priprava tendru na zajisténi majetkopravniho
vyporadani.

- Zhotoveni geometrickych pland.

 Ocenéni pozemka.

 Proces uzavreni smlouvy s viastniky.

- Zajisténi vkladu do katastru.
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Myty o PPP

Jde jen o jiny zdroj financovani
Statu dosly finance, PPP je reseni
Koncesionar vse zaplati
Koncesionar vSe provede

Koncesionari neni tfeba nic poskytnout

X X X X X X

Koncesionar bude spravovat veskera rozhrani
7 o
(sub)systemu

w7 v - ’ v v - ’ o-
x V pripade komplikaci prenese verejny zadavatel svuj
rozsah odpovédnosti na koncesionare

X PPP na zeleznici je stejné jako na dalnici
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Public Private Partnership - definice

Public Private Partnership (PPP) je dlouhodoby smluvni vztah
mezi verejnym zadavatelem a soukromym partnerem uzavreny za
ucelem zajisténi verejné infrastruktury nebo sluzby, pricemz
soukromy partner nese vyznamneé riziko a odpovédnost za rizeni
projektu a jeho odména je primo spojena s jeho vykonem.

definice Svétové banky

« dlouhodoby smluvni vztah (15-50 let)

« verejny sektor ziska odborné kompetence bez ztraty vlastnictvi a kontroly nad verejnou
sluzbou

- transfer rizik a odpovédnosti

« soukromy partner obdrzi tzv. platby za dostupnost
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Public Private Partnership - tridy aktiv

u &
VRE Aktualni stav pfipravy VRT 38



Public Private Partnership — modely PPP

Modely PPP:
- DBFMO(T)
- DBFM(T)
-+ BO(T)

- BOO(T)

- DB(T)

L 0F—

design - build - finance - maintain - operate (- transfer)

design - build - finance — maintain (- transfer)

build — operate (- transfer)
build — own - operate (- transfer)

design - build (- transfer)

Aktualni stav pfipravy VRT

...a dalsi
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ktorem

#

W

e verejnym se

¥

Platby realizovan

PPP oproti klasickému modelu financovani

Klasicky model Model PPP

A
Nizsi
£ | pocatecni
Prekroceni £ | Investice
nakladd £
@
[73]
=
>
L,
Q
Mo
Q
>
@
— C
. c [|)
Odhadovane B 2
kapitdlové [B% N
naklady 8 o Podil na
N L | spolufinancovani
pocateéni investice
>
0
- Stavby DBT
o
Piekrogeni proveznich nakladd Plat'by Zva .dCEStUDFIOSt
Predstihové stavby placené verejnym sektorem
Odhadované provozni naklady Sz
oo
Faze vystavby Faze provozu a udrzby Roky Faze vystavby Faze provozu a udrzby Roky
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Rizikova analyza PPP RS Morava

Vyhody modelu PPP

+ rizika jsou alokovana na tu smluvni stranu
projektu, ktera je mulize ridit efektivnéji,
tedy i s nizSimi naklady

+ soukromy partner je placen az po dodani

konkrétni sluzby podle pfedem smluvné Nevyhody modelu PPP
- 4 - - 14 4 O

definovanych specifikaci vystupu (KPI)

+ platebni mechanismus motivujici — nutnost dlouhodobé vize MD a SZ

soukromeho partnera: , — naro¢néjsi priprava na strané SZ

+ dokoncit vystavbu v dohodnutych terminech — PPP projekt vyZaduje pfesné vymezeni pozadavkd

+ minimalizovat nedostupnost useku trati (opravy, jak na funkénost stavby, jeji Gdrzbu, spravu
udrzba, mimoradnosti atp.) a provoz po celou dobu trvani projektu v fadu

+ dodrzovat stanovenou kvalitu infrastruktury, desitek let, tak na podobu a stav stavby na konci
sluzeb a vech dalsich smluvnich zavazk{ obdobi.

| |
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c.k. priv. Severni draha cisare Ferdinanda
k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn

- zalozena v breznu 1836 jako akciova spole¢nost, ktera mimo Zeleznici pozdéji také
vlastnila doly v ostravsko-karvinském reviru

Cisarskeé privilegium ze dne 4. brezna 1836

- ,My, Ferdinand Prvni, z Bozi milosti cisar Rakousky, kral Jeruzalémsky, Uhersky,
Cesky ... jsme se po uvdZeni véeobecného prospéchu tohoto podniku rozhodli, jemu
(bankovnimu domu Salomona Mayera Rothschilda) poZadované privilegium (ke
stavbé Zeleznice mezi Vidni a Bochnii s vedlejsimi tratémi do Brna, do Olomouce, do
Opavy, do Bilska a Bialé...) na padesat po sobé nasledujicich let s nasledujicimi
svolenimi a za nasledujicich podminek udéliti."

12 podminek, nejzasadnéjsi:

« splni-li spole¢nost podminky, nesmi nikdo jiny stavét drahy do mist vyjmenovanych
v privilegiu

« do 2 let postavit 1 mili (7 420 m) drahy
« do 10 let spojit Viden s Bochnii

- po uplynuti 50 let mize majitel s majetkem volné& naloZit
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Hadomsloll

Projekt KFNB

s i) Zg ‘el
Priprava stavby NG o
v 7 ’ . . v v 7 . . nw . 7 s v v ”"}«”a” :’;. ¢
« Cetne namitky a protesty proti stavbe ,zelezne silnice" zejména pro ,neumerne ”

vysoké" naklady

- na stavbu drahy povolani v reakci na vzrustajici poéet odplrcl i Zelezni¢ni délnici z
Anglie

Technické parametry

» l" -~ .
= {dc enau. \"‘

) :
& cwﬁ"‘v'

) P

(777

- jednokolejna trat (pfiprava pro druhou kolej) Leomische

N

- Stephensondv rozchod 1 435 mm oot

« max. sklon 3,5 %o

+ min. polomér oblouku 1 500 m % A %
[ - ’ olexGuwa

Zahajeni stavby v zimé 1836/1837 i ,} . N
” p Y e 24 Zsambol

- zadany prvni stavebni prace a uzavreny smlouvy s dodavateli dfreva, kamene, pisku

atd.
« zakdazku ziskal ten, kdo nabidl nejvétsi slevu z vyhlasené ceny
+ kolejnice mély byt dodany Vitkovickymi zelezarnami

- vozy, lokomotivy, vyhybky a jiné technologie, do té doby domacim vyrobcim
neznameé, byly zadany firmam v Anglii

_——TN
Vystavba trvala 20 let (1836-1856) J 1837 i\
silting B

Haaden¥ 4

- '_E Neustad®
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PPP projekty VRT ve Francii

LGV Bretagne — Pays de Loire (BPL)
« 182 km VRT mezi Le Mans a Rennes (-30 minut)

PROJETS DE RESEAU FERRE DE FRANCE
€N CONTRAT DE PARTENARIAT PUBLIC - PRIVE

DOCUMENT NON CONTRACTUEL

« PPP smlouva se spol. ERE podepsana 07/2011
« VRT zprovoznéna 07/2017

- Délka smlouvy 25 let, platby za dostupnost

LGV Sud Europe Atlantique (SEA)
« 302 km VRT mezi Tour a Bordeaux (-55 minut)

Tigne 3 grande vitesse |
Le Mans -Rennes

« Koncesni smlouva se spol. LISEA podepsana 06/2011
« VRT zprovoznéna 07/2017

- Délka smlouvy 50 let e

- PFeneseno riziko poptavky, sankce za nedostupnost N = i |

Contournement Nimes Montpellier (CNM) Wity > XP DTG

« 80 km smisené VRT (-30 minut) ‘ “1?:\ \f\/ 5 ..,“

« PPP smlouva se spol. Oc'Via podepsana 06/2012 . ESP@E\“MM@\A ‘{: L _

« VRT zprovoznéna 12/2017

« Délka smlouvy 25 let, platby za dostupnost
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PPP projekty dopravni infrastruktury
v CR

Dalni¢ni infrastruktura - zadavatelem Ministerstvo dopravy CR
« dalnicni GUsek D4 - faze provozu od 12/2024

« koncesionar Via Salis, s.r.o. (konsorcium spolec¢nosti Meridiam a VINCI Highways;
https://www.viasalis.cz)

« dalnicni Gsek D35 - 08/2024 vypsano vybérové rizeni na koncesionare, 03/2025
zahajen soutézni dialog

+ https://www.dalnice-d35.cz/

Zelezniéni infrastruktura - zadavatelem Ministerstvo dopravy CR
a Sprava zeleznic

« https://www.spravazeleznic.cz/ppp

+ zeleznicni isek Praha-Veleslavin - LVH Praha (projekt PRAK)
- 11/2024 vypsano VR na koncesionare, kvalifikace do 04/2025

- zeleznicni useky RS/VRT (projekt RS Morava)
- schvéleny usnesenim vlady CR k financovani formou PPP

+ 03/2025 zasmluvnén transakéni poradce pro VRT Moravska brana
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PPP Rychla spojeni Morava

- VIada schvalila dilezity krok pro
budoucnost vysokorychlostnich trati.

Ostrava

- Pro vystavbu tii Usekl, se rozhodla vyuzit
financovani formou PPP projekti.

Olomouc

Brodek u Pierova

- Vicezdrojové financovani povede k tomu,
VRIghioravskajbrana ze budeme moci realizovat vystavbu co
Hranice na Moravé . s s o .

nejvic useku najednou.

@ rierov
® veivs sites « Pocatkem brezna uzavrela Sprava zeleznic
N/ s Mezinarodni financni korporaci IFC
@ ® smlouvu o poskytovani transakcniho
Zlin poradenstvi pro pripravovanou VRT

Moravska brana.

Rakvice @
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

Sprava zeleznic zajistila zpracovani ,,Studie proveditelnosti
PPP - Projekt Rychla spojeni Morava"

- Vystupem je mj. odpovéd, zda, v jaké podobé a rozsahu by bylo mozné s ohledem na
technickd, financné-ekonomicka, pravni, casova a dalsi hlediska tyto Useky
prostrednictvim modelu PPP realizovat, provozovat a udrzovat.

- Identifikuje rizika a mezery mezi stavem projektu a pozadavky instituci EU Ci
multilateralnich bank (EIB, EBRD) v oblasti taxonomie/udrzitelnosti a ESG.

« https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti

18. 9. 2024 schvaleno usneseni viady CR €. 634 o pFipravé
realizace vystavby Rychlych spojeni Morava metodou
spoluprace verejného a soukromého sektoru:

- zajistit daldi kroky k realizaci projektd VRT Moravska brana, VRT Jizni Morava, RS
Stredni Morava formou PPP.
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

VRT pro osobni dopravu
Ostrava VRT rychlost 320 km/h

Moravska Brodek u Prerova - Ostrava-Svinov
brana - 24 000 cestujicich za den
cca 91 km véetné sjezdd

Olomouc

VRT Moravska brana

. Pferov
by vers siess modernizace traté pro osobni i nakladni dopravu
A rychlost 200 km/h
60 ® Stredni Brno hl.n. - Pferov

Morava az 40 000 cestujicich za den
cca 75 km (kombinace DBFM a OM)

VRT pro osobni dopravu

rychlost 320 km/h

Brno (Modrice) - Rakvice
16 000 cestujicich za den
cca 39 km véetné sjezdl

Studie proveditelnosti PPP Rychla spojeni Morava je dostupna ke stazeni na:
https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

- Pro projekt existuje potencial k dosazeni hodnoty za penize, tj. ze bude v kvantitativnim pojeti
dosazeno vys$siho uzitku v poméru k vynaloZzenym prostifedkim, neZ kdyby projekt realizoval vefejny

sektor z vlastnich prostiedkl a ve vlastni rezii.

- Projekt zaloZit na platbé za dostupnost (poskytnuti finanénich prostifedkl se pfedpoklada
prostiednictvim rozpoétu SFDI, ptip. dalSich zdrojd financovani).

« Platby za dostupnost budou placeny az v ¢ase, kdy budou aktiva dostupna k uzivani ve smluvné definovaném
objemu a kvalité dle zésady ,nulova dostupnost = nulova platba".

Délka (vc. sjezdi)

Investicni naklady

Useky Model PPP v km v mld. K&
VRT Moravska brana DBFM 91 96
VRT Jizni Morava DBFM 39 23
v , 50 kmm DBFM
RS Stredni Morava DBFM + O&M + 25 km O&M 60
180 km DBFM
Celkem + 25 km O&M 179

H &
VRE Aktualni stav pfipravy VRT

49



Shrnuti PPP

PPP je nejlepsi zplsob, jak optimalizovat projekt a omezit
jeho rizika.

- Prodrazeni, zpozdéni projektu, insolvence...

Pro Gspésny projekt PPP VRT je potreba:
- Jasné definovat rozsah praci soukromého partnera.

 Jasné definovat pozadavky, potfeby, funkéni program, omezeni projektu,
harmonogram atd.

« Zjednodusit rozhrani nejvice, jak je to mozné.
« Technicka, stavebni, provozni, udrzbova, bezpecnostni...

- Zajistit, aby technické a stavebni reseni bylo proveditelné v souladu se zakony,
bezpecnostnimi predpisy, dostupnosti pracovnich sil atp.
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Typické parametry spolehlivosti a
dostupnosti KPI pro PPP VRT

Parametr Navrh mezni hodnoty

Pravidelnost

o 1 minuta na tisic vlakokilometru
Zpozdeni

Dostupnost a integrita

Nedostupnost VRT pfi mimoFadné situaci Prumerne 120 minut

3 nezadouci udalosti
s velkym narusenim provozu za rok

15 udalosti na 100 km
jednokolejné trati za rok

Spolehlivost (1/2)

Spolehlivost (2/2)

« Parametry zohledriujici referenéni systém a dobrou praxi (Francie) = realistické nastaveni poZadavkd na spolehlivost a dostupnost
vysokorychlostnich trati.

+ Parametry RAMS jsou zpravidla typickymi pozadavky na kvalitu a dostupnost sluzby vysokorychlostni traté v koncesni smlouvé
PPP.

- Vyhlaska MD &. 177/1995 Sb. a Manual pro projektovani VRT zavazuji k zohledné&ni téchto parametrt spolehlivosti a dostupnosti ve fazi
navrhu VRT.
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Vyzvy pri pripravé PPP smlouvy

Spravné nastaveni rozhrani projektu

Harmonogram staveb na rameni Olomouc/Prerov - Ostrava
- PPP smlouva definuje, co SZ realizuje v predstihu v¢. termind

« Nutnost z divodu sestavovani harmonogramu vyluk a postupl vystavby
Definovani , provozovatele drahy" dle legislativy

Personalni kapacity SZ

- Tvorba smlouvy, tvorba pfedpisl, pochopeni principli PPP, komunikace s transakénim
poradcem

« Vybér koncesionare, Ucast na soutéznim dialogu (2 roky)Definovani ,provozovatele
drahy" dle legislativy

Spoluprace

s transakcénim poradcem (IFC/WB)
« s tymem PPP PRAK

» s Pascalem Guillaume

+ s SNCF Réseau
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Rozdéleni odpovédnosti

Rozdéleni odpovédnosti navrh vystavba adrzba obnova provoz
Inzenyrské objekty PPP PPP PPP PPP PPP
Pozemni stavby
(technologické budovy, udrzbové zakladny) PPP PPP PPP PPP PPP
Energetika, trakce PPP PPP PPP PPP PPP/SZ
Zabezpeclovaci a sdélovaci zarizeni s> S5 <5 3 <3
(fidici droven / TMS)
Zabezpecovaci a sdelovaci zarizeni Ppp PPP PPP PPP PPP/SZ

(logicka a vykonna uroven)

VR =
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Rozhrani staveb a rozdeleni formy zakazek

ZST
ZST

2026 zahdieni

nzdmg;kr?:u ZST Ostrava-Svinov

forma PPP

Jistebnik

dokonceni 202

o km 157,5
v rezimu DBT

Design & Build & Transfer : \
km 260 \
km 140 km 150 . / L tratd. 271
I . km .250E/ : smér Ostrava hl. n,
Vyskovice , E i
(vyhybna) : km 260,0 km 262,6
km 155,0 km 1,1
--4---¥—km248,2
5T N
J N stavba SZ
Odra
] ' // forma PPP (vyhybna)
km 240 Studenka vv 7 V.
— e kms0 s v bézném rezimu
/ o Design & Build (Zluty FIDIC)
2 v rezimu DBFM \ N _
S| Design & Build & Finance & Maintain Ostrava-Svinov
| 3 Hranice na Morave
Ele Brodek u Prerova
5 Modrice
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Priklad navrhu
provozniho
rozhrani
subsystémii

Sjezd Polanka
nad Odrou

L 0F—
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Rozhrani subsystémd na sjezdu Polanka nad Odrou Interface of subsystems on Polanka nad Odrou connection

fizeni provozu ) Dispefer konvence track management
trakéni vedeni PPP OR Ostrava catena
rabezpedovaci zafizeni OR Ostrava safety system
7el, spodek a infenyrské konstrukce OR Ostrava W substructure & engineering structures
elernién svriek OR Ostrava superstructure
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Dispeter konvence




Pozadavky na prvky a vyrobky na VRT

PoZzadavky na koncepci VRT

< Manual pro projektovani VRT

Pozadavky na vyrobky

« TSI kompatibilni a schvalené

- evropské a Ceské normy

« pozadavky zadavatele (OTP, Smérnice, Pokyny apod.)

- spoluprace s Usekem provozuschopnosti GR

Odpovédnost za navrh, realizaci a provozuschopnost VRT nese koncesionar!

- Konkrétni vyrobky nebudou schvéleny SZ

- Jakykoliv proces certifikace by prendsel odpovédnost za vyrobek z PPP na SZ » omezeni smyslu PPP

- Pro typizované vyrobky SZ pfipravuje doporucujici vyrobni dokumentaci, kterd zajisti mj. vyrobitelnost v CR nebo plnéni ESG
« Mostni zabradelni Fimsa (probiha)
« Prefabrikované propustky (probiha)

 TrakCni sestava R350 (probihd)
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Harmonogram
Projekt PPP Moravska brana




Predbeézny harmonogram pripravy PPP VRT Moravska brana
s transak¢nim poradcem (WB-IFC)

Milnik / Cinnost

Predpokladany termin

Mobilizace konzultantl na strané IFC
Sbér a vyhodnoceni podkladl

Cca 2 mésice
od podpisu smlouvy s IFC

05/2025

Plan zakazky a zahajeni praci
(Project Inception)

Cca 2 mésicl
od mobilizace tymu na strané IFC

07/2025

Pfiprava verejné zakazky

Cca 6 mésicl
od zahajeni praci

Do zacatku 2026

Predstaveni projektu
(Industry Day)

Moznost béhem pripravy VZ

Q1/2026

Kvalifikace uchazedd a shortlistovani
(Prequalification and Shortlisting)

Cca 5 mésicl
(Moznost zahajit pred dokoncenim pripravy VZ)

Q2/2026

Soutézni dialog
(Competitive Dialogue)

Cca 12 mésicl
od dokonceni pripravy VZ

Q3/2026-Q2/2027

Podani finalnich nabidek

Cca 5 mésicl

(Final Bids) od skonceni soutézniho dialogu Ay Avzy
Vybér koncesionare a schvaleni kontraktu PPP Cca 4 mésice 5> pol. 2027
(Commercial Close) od podani finalnich nabidek - Pol.
ZeEDEN] [peifE EalEn @ Sl P Moznost béhem financniho uzavreni 1. pol. 2028
dle rozsahu kontraktu
Podpora behem financniho uzavreni kontraktu PPP Cca 6-12 mesicu 1. pol. 2028

(Financial Close)

od uzavreni smlouvy

L 0F—
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Rozhrani staveb a rozdeleni formy zakazek

Dokonceni

projektové Povoleni
dokumentace Zameru

Dialog se samospravami a verejnosti

Predbézna - 2 &
komunikace Majetkopravni

s vlastniky pozemki vyporadani

SFDI + CEF?! + PPP

Podrobna

P"p"al‘,’:;e“dr“ Vybér koncesionaie PPP dokumentace
Vystavba

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
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Vysokorychlostni trat spojuje

© Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
V Celnici 1028/10, 110 00 Praha 1

spravazeleznic.cz | vrtky.cz

Ing. Jan Kubelka, MBA

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
Sprava zZeleznic, statni organizace
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