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2VUT Fakulta stavební, konstrukce a dopravní stavby (1993)
2KAIT autorizovaný inženýr pro dopravní stavby.
Permanent Way Institution (britská inženýrská spoleőnost)
Dopravní sekce Hospodáǌské komory 2R

ILF Consulting Engineers, rakousko-nŠmecká inženýrská
spoleőnost

IKP Consulting Engineers odštŠpená őeská kanceláǌ
Mott MacDonald CZ (od 2014), mezinárodní konzultaőní a

inženýrská spoleőnost s britskými koǌeny

Vedoucí zhotovitelského týmu Studie proveditelnosti
železniőního uzlu Praha vőetnŠ Rychlých spojení.
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.Mott MacDonald

Key figures

Á We work
in 140 countries

Á 160 offices in
50 countries

Á 20 000+ staff

Á $4.0bn turnover

Á Over 150 years’
heritage

Engineering. Management. Development

Mott MacDonald

Advisory

Development

Built environment

Transport

Energy

Water



Opportunity

New-built high-speed railway
linking London, Birmingham, the
East Midlands, Leeds, Sheffield
and Manchester.

Solution

Rail and civil engineering and
environmental experts since the
earliest stages till
implementation phase of this
major project.

Outcome

Our team have provided over
10,000km of route options, and
375km of route design
development

High Speed Two

Project
High Speed Two

Client
High Speed Two
(HS2 Ltd)

Location
United Kingdom

Expertise
Rail Engineering
and Environmental
Consultancy and
Design



• 1830 – konŠspǌežka Praha (dnešní Dejvice) – Lány
• 1845 – parostrojní železnice (dnešní Masarykovo n.)
• 1872 – spojovací dráha – koncesní povinnost
• 1872 – Turnovsko-kralupsko-pražská dráha

• 1910 – Pražská nádražní komise, první koncepce uzlu
• 1919 – segregace nákladní dopravy, seǌařovací nádr.
• 1944 – druhý vinohradský tunel

• 1960 – koncepce pǌestavby uzlu, 9 základních staveb
• 1964 – jižní nákladní prǻtah
• 1980 – Holešovická pǌeložka
• 1989 – tǌetí vinohradský tunel

• 2006 – Studie obsluhy hl. m. Prahy a jeho okolí
• 2008 – Nové spojení Libeƶ/Vys./Hol.-Hlavní/Mas.n.
• 2017 – Program rozvoje rychlých žel. spojení v 2R

TémŠǌ 200 let spolužití Prahy a železnice



6SP ŽUP vļetnŊ RS

Obecná technická data
stávajícího stavu

10 smŊrŢ
- 5 jednokolejných tratí
- 4 dvoukolejné tratŊ
- 1 tŚíkolejná traŠ

190 km tratí
390 km traŠových kolejí
67 % elektrizováno
48 % nedostateļná ļi riziková
kvalita dopravy

Max TR 160 km/h
(50-100 km/h v centru)

Max sklon 26 ‰
(TEN-T tratŊ 12,5 ‰)

53 žel. pŚejezdŢ
286 mostŢ
230 propustkŢ
13 tunelŢ

CDP (100% v 2030)
ERTMS (100% v 2030)
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PŚedpokládaná investiļní
aktivita 2025 – 2035

= pŚed SPŽUP

Celkový poļet staveb: 43

Celkové délka
modernizovaných ļi nových
tratí: 140 km

Celkové investiļní náklady:
300+ mld. CZK
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1) Masarykovo nádraží
2) ŠŠastný hlavák
3) VýtoŔský most
4) Nádraží a terminál Smíchov
5) Tunel Praha – Beroun
6) Spojení na letištŊ a Kladno
7) ZaústŊní VRT od Brna/HK
8) ZaústŊní VRT od DrážŅan

Reprezentativní projekty
2025-2035
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Studie proveditelnosti



Studie proveditelnosti

Klíļový koncepļní dokument

pro rozhodování o podobŊ investiļního projektu, zámŊrné zmŊny souļasného stavu provedené Śízeným
zpŢsobem pro dosažení pŚedem definovaných cílŢ.

Studie proveditelnosti je nástrojem pro odŢvodnŊní investice z pŚepravního, provozního, technického,
environmentálního a ekonomického hlediska.

Úkolem studie je nalézt proveditelná, prŢchodná a pŚínosná Śešení plnící stanovené cíle projektu.

Resortní metodika hodnocení projektŢ dopravních staveb

Hodnocení ekonomické efektivity pŚírŢstkovou metodou porovnáním dvou scénáŚŢ:

• Bez projektu – k realizaci zamýšlené investice nedošlo a vývoj bŊží dál na podkladŊ souļasného stavu

• S projektem – zamýšlená investice zmŊnila stav a ovlivnila budoucí vývoj





Vize
— Moderní železnice pro metropoli
— Nová koncepce ŽUP pro pŚíštích 50 let

Cíle
— Obsluha hlavního mŊsta a cestovní komfort uživatelŢ
— Minimalizace dopadŢ na životní prostŚedí
— Robustní technické a dopravní Śešení
— NaplnŊní provozních požadavkŢ

Úkoly
— PŚivedení Rychlých spojení do Prahy
— Nové uspoŚádání centrální ļásti uzlu
— Rozvoj nákladní dopravy a mŊstských linek

Úkoly studie
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Objednatel
— Správa železnic, státní organizace

Zhotovitel
— Mott MacDonald CZ, spol. s r. o.
— AFRY CZ s.r.o.
— EKOLA group, spol. s r. o.
— SAGASTA s.r.o.
— SMA (Deutschland) GmbH

Hlavní subjekty
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Výbor studie proveditelnosti
— Dohled nad projektem
— Kontrola postupu prací
— Koordinace

Pracovní skupina
— Hledání odborného kompromisu
— Artikulování potŚeb a pohledŢ jednotlivých organizací

Odborná veŚejnost
— PŚinášení odborného pohledu a zpŊtné vazby

od institucí a organizací, které mají co Śíci

Široká veŚejnost
— Získávání podnŊtŢ a ohlasŢ samotných uživatelŢ,

propagace železniļní dopravy v metropoli

Spolupráce
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