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Ptejezdy na ozubnicovych tratich "

O cem to bude?

Trochu historie trati

 Komplexni oprava Tanvald — Korenov
 Cojetoozubnice

* Prejezdy a prechody

 Montaz

e Tatranska Strba — Strbské Pleso



Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna ﬂ STinera

* Letos je to 123 let od zahajeni provozu na nasi nejstrmeéjsi (58 %o) a jediné ozubnicové zeleznicni trati
z Tanvaldu do Korenova v Jizerskych horach.

* Dne 30. ¢ervna 1902 byla tato mimoradna trat oteviena.




Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna ﬂ STinera

* Po druhé svétove valce, se zacCalo projevovat provozni opotrebeni, které se v druhé poloviné 50. let
stalo neudrzitelnym.

* Proto se Ceskoslovenské statni drahy rozhodly v druhé poloviné 50. let pod tlakem mistniho
pramyslu a politické reprezentace pristoupit k obnové trati a objednani novych motorovych
ozubnicovych lokomotiv.

* Lokomotivy byly pro svou atypic¢nost nakonec objednany v Rakousku ve stejné lokomotivce (rakouska
lokomotivka SGP Floridsdorf Wien), ktera presné pred Sedesati lety postavila i plvodni parni zubacky.

* Vzhledem k vy$simu vykonu lokomotiv fady T 426.0 — ,,Rakusanka“ - bylo nutné svrsek véetné
ozubnice nejen vymenit, ale také zesilit.

e Plavodni ozubnicovy hfeben mél sitku 28 mm, novy pak 40 mm.

vV VvVv/

* Obnova koleji i s ozubnici byla dokoncena v prosinci 1962.



Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gdrna ﬂ & Tintéra

Pravidelné vlaky jiz ozubnici nepotrebuiji,
ale diky Zelezniéni spole&nosti Tanvald
(obcanskeé sdruzeni Zubacka) se mUzete pfi
nostalgickych jizdach svézt viakem s
unikatni ozubnicovou lokomotivou.




Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna

» Akce byla soucasti pfeshrani¢niho projektu "Obnova Usekl trati Tanvald - Szklarska Poreba", ktery je

spolufinancovan Evropskou unii v ramci programu Interreg Cesko — Polsko 2021-2027.
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Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna ﬂ STinera

Ozubnicova kolejnice na trati Tanvald—Harrachov ma celkovou délku 4,4 kilometru. Tato ozubnice je
umisténa ve tfech nejstrméjsich Usecich mezi Tanvaldem a Korenovem, kde vlaky prekonavaji
prevyseni 235 metrl na necelych 7 kilometrech pomoci Abtova systému - dvoulamelova konstrukce
ozubnice. Proto pouze nékteré z prejezdl, prechodd maji uprostfed ozubnicovou kolejnici.
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Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna

Komplexni oprava trat’ového useku Tanvald (mimo) - Korenov (mimo) — 7 km
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Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Goérna ﬂ Tintera

Naplni akce byla vymeéna ocelovych prazcl za ocelové tvaru Y v celém uUseku, vCetné koleje €.1 v
dopravnach Desna a Dolni Polubny.

Dale doslo:

k vymené kolejnic,
odtézeni stérkového loze,
vymeéna vyhybek v dopravnach Desna, Dolni Polubny a odbocce do arealu f|rmy Ornela
obnoveé odvodnéni N v ol i :
sanaci skalnich zarez( a tuneld.

Polubensky tunel ‘
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Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gdorna & Tintéra
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Trat 036 Liberec-Tanvald-Szklarska Poreba Gorna

V oblasti prejezdl a prechodu, také v
tunelech jsou pouzity ocelové prazce
tvaru Y — pozinkované.
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Pokladka kolejoveho rostu z prazcu ,Y“

Pred konstrukci
prejezdu byla
provedena
pokladka

nového
kolejového
rostu.




. : ; v v G p Chladek
Pokladka kolejoveho rostu z prazcu ,Y e

V ramci zjednoduseni, zpresnéni a
zrychleni pokladky, byly na rovné
plose rozlozeny prazce a pripevnény
k ozubnicovému pasu.

Dale pak za pomoci ,Pojizdného
stroje na premistovani kolejnic
43.32" byly kolejnicové pasy
odsunuty.

Nasledné pfipravena Cast
kolejového rostu byla pokladana na
osu koleje (osu ozubnicového pasu),
mezi odsunuté kolejnice.

Na zaver byly kolejnice zpét
nasunuty do uzl( upevnéni.




Chladek

Ozubnicovy systém s Tintéra

Rdzné ozubnicové systémy ve svété

* Riggenbach, Strub, Abt, Locher

* Dva zakladni systemy:

1. Hreben v celé trati — Cisté
ozubnicovy pohon — Ozubnicova Tanvald — Kotenov —
Zeleznice v Tatrach (Strub) systém ABT

2. Hreben pouze pro prekonani (dvoulamelowy)
velkych sklont — smiseny pohon —
Tanvald — Korenov (Abt)
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Ozubnicovy systém

Tanvald — Kofenov — systém ABT




Chladek

Ozubnicovy systém s Tintéra

Ozubnicové pasy pro ozubnicovou trat
Tanvald — Korenov jsou navrzeny v délce
2 636 mm



Ozubnicové prejezdy a prechody ﬂ aTinters

Pfedmétem opravy byl Usek od km 27,533 po km 30,590 a nasledné od km 30,730 po km 34,115.

Dopravna D3 Dolni Polubny byla soucasti samostatné investicni vystavby, ktera byla takeé realizovana firmou

Chladek a Tintéra Litomérice (ve stejné vyluce).

Na tomto Useku se nachazi 6 prejezdd a dva prechody. U vsech prejezdl a prechodd byla zvolena

plastbetonova konstrukce od firmy BODAN.
Z téchto prejezdl byl ozubnicovy pouze jeden a to piejezd za Zdarskym tunelem - v km 27,985.

Dalsim zajimavym kfiZzenim byly ozubnicové prechody — prvni pfimo v dopravné Dolni Polubny (km 30,634)

— prechod pro cestujici na nastupisté ¢.2 a prechod ,U Sajlera” v km 31,049.
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Ozubnicove prejezdy a prechody sTintéra

e \V ramci tohoto stavebniho objektu byla zhotovena |

vyrobni tolerance I

v / . . ’ o BODAN Y-atypicky panel |
prfipravna dokumentace jednotlivych prvkd helnisan <
zeleznicniho svrsku, ktera spolu s VTD tvorila s | i

. ., o, . 0 . R . § M T AT
podklady pro legislativni schvaleni jednotlivych prvku ] i *~ka‘xrf|1am f
o — ] e |
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zelezni¢niho svriku, napf. upevnéni ozubnicové tye % a4 g— = « i
v ’ ’ RV ™ PA 1-.40“\5\) ’ Distanénl pryiovy pas 10/80 2] r

na Y praZec, Uprava plastbetonovych vnitfnich = =S I | l =

Ocelovy profil 180/70 ]

v . , v . , ) UloinypryigvypésSO/ZOy :
prejezdovych desek na Y prazec s ozubnicovymi i s Pow  iw
tyCemi. ,
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Ozubnicove prejezdy a prechody sTintéra

Kapsy u upevnéni kolejnic maji stejné rozmery, jako u klasickych panelt BODAN.

Tuhost Uloznych a distan¢nich pryzovych pasU je shodna se systémem BODAN.

Typ kolejnice :
491 (549); 140
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Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym ﬂ Chiddiek

& Tintéra

tunelem

Stdvajici stav

 Cislo pfejezdu je P5546.

* Jednokolejny prejezd Sife 3,95 m,
délky 5,20 m s Uhlem krizeni 75°

* Prejezd byl tvoren vydrevou se
stredovym Zlabkem pro ozubnici.

e Vné koleje byla nezpevnéna
vozovka, prejezd byl zabezpeclen
vystraznym krizem.

 Trat je tady v oblouku R=200 m se

stoupanim 42,7 %o ve smeru
staniceni.

* Kolejnice S49, tuhé upevnéeni RT s
rozponovymi podkladnicemi a
oceloveé prazce




Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym Chiddiek

& Tintéra

tunelem

Navrzené reseni km 27,987 105

* Novy zeleznicni spodek a svrsek -
kolejovy rost z kolejnic 49E1 a
ocelovych Y prazcu.

e V misté prejezdu doslo k posunuti
koleje vlevo ve smeéru staniCeni o cca
15 mm, vyskove se osa zvedla o cca
31 mm.

 Prejezd Ccastecné v prechodnici s
prevysenim D=1 mm a v primé.

* Sitka pfevadéné komunikace je 4,4m.




Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym
tunelem

Navrzené reseni km 27,987 105

Délka prejezdové konstrukce je dana
Sirkou  modulu  plastbetonového
panelu urceného pro ocelove Y
prazce (rozdéleni ,k“) a ¢ini 6 x 0,88
m = 5,28 m (u vnitrnich i vnéjsich

NEe4

desek), Uhel krizeni je 63°.

Konstrukce prejezdu — plastbeton
BODAN, ulozena na paté kolejnic a na
zavernych zidkach. Bylo pouzito 12
vnejsich a 6 specialnich vnitrnich
panell typu G I.
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& Tintéra

Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym ﬂ Chiddiek

tunelem

NavrZzené reseni km 27,987 105

 Vnitfni panely jsou specialné

uzpusobeny pro ozubnicovy prejezd.

* Minimalni vzdalenost zavérné zidky
od hlavy prazct 200 mm je dodrzena
vlevo i vpravo trati.

Bvs
=

e Plastbetonova konstrukce umoznuje
vyskovym posunem zavernych zidek
a tim padem i vnéjsich paneld
plynulé navazani na komunikaci.

%
N
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* Vlevo ve sméru staniCeni je vnegjsi
hrana panell zvySena o 2 cm nahoru,
vpravo je snizena o 2 cm dold.
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& Tintéra

Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym ﬂ Chiddiek

tunelem

Specialni vnitrni
panel typu G I.

78,3368 | 7 /
Vnéjsi panel 478, l - l 478,35
n

AP 750/880
Zaverna zidka o~ % ] ﬁ Zaverna zidka

Ocelovy " _ —F _

prazecY | Ozubnicova tyc

AN

Podpora vnitrnich
panell
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Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym dz Chiddiek

tunelem

DZ-N-=3=VI-FIll
v r v v s ASFALTOVY BETON ACO 11+ 50 mm
Navrzené reSeni km 27,987 105 RECYKLOVANY MATERIAL R-mat 50 mm

STERKODRT Sk, 200 mm o
 Pod prejezdovou komunikaci vlevo KONSTRUKCE VOZOVKY CELKEM 300 mm
trati je betonova trouba DN 400 déelky el sl b
9,0 m. PANELU O 20 mfm |

ZASYP WVYKOPANOU ZEMINGL
 Je ulozena na loze ze stérkopisku fr. % R
0/32 mm tl. 0,05 m a podbetonovana
betonem C16/20 tl. 0,10 m.

 Svoji vyskou a sklonem plynule
navazuje na zpevnené prikopy pred a
za prejezdem, které jsou soucasti TROUBA BETONOVA, DN 400 —
objektu SO 01-11-01 Tanvald (mimo) BETONOVE LOZE C16/20 H. 100 mm —
, . v v, FODSYP ZE STERKOPISKU, tl. 50 mm —

- Desna (mimo), zelezni¢ni spodek.

JEDNOSTRAMNA ZAVERNA ZIDKA —
BETONOVA MAZANINA —

PREF. ZAKLAD ZAVERNE ZIDKY |

450 x 300

PODSYP ZE STERKOPISKU, t. 50 mm —




Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym

tunelem

Chladek
& Tintéra

£

* SO 01-13-02 Zelezniéni
prejezd v ev. km 27,985

* Novy stav - pudorys

ndoyud cust

- ?r‘lk'm‘)‘-zévi“r!'}—??dk)t a—5Hm _—

zivérng zidko, dl. 5,62

olimi

, APTS0, modu! 880 mm, Biks

panety pre o2ubnici, modul BE

AP750, modul BE0 mm, Bks

28wl 2idka, dl 5 E2m

28kled 78verné zidky, dl. 6m
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Zelezni¢ni ptejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym

tunelem

Navrzené reseni km 27,987 105

V ramci stavebniho objektu
zeleznicniho svrsku byl rost snesen.
Pod plastbetonovou konstrukci

D2-N-3-VI-Fll

ASFALTONY BETOM ACOH 114 ) mm

ANT MATERIAL R—ma 50 mm
STERKODRT )Y 0 mm
KOMSTRUKCE WOZOVKY CELKEM 300 mm

Urovnového prejezdu jsou z dUvodu

zvySeni Zivotnosti pouzity ocelové Y
prazce i upevnovadla s antikorozni
upravou.

Kolejové loze je zrfizeno z drceného
kameniva frakce 31,5/63 min. tl. 0,30
m pod prazcem.

~

ZASYP WYKOPANOU ZEMINOU ———=—

TVFSENT WNEJST HRANY
PAHELY O 20 mm

477, "\N ff: A |

TROUBA BETONOVA, DN 400 —
BETONOWE LOZE 16,20 | 1 0 mm =
PODSYP ZE STERKOPISKU, t1 50 mm -

450 « 30
FODSYP ZE STERKOPISKU, H. 50 mm

W ] B

Chladek
& Tintéra

km 27,985 635

Prechodnice
Prevjsen i D=Zmm

'-.\‘.-

].

! r =3Pl

| HETO AC0 + 50 mm
F—rnat al mm

| TERKODR D 200 mm

| KONSTRUKCE YOZOVKY CELKEM 300 mr

|

|

|

SMIZENT WHESST HRANY
PANELU O 20 mm

|

|

|

|

: L ZSYP TRATIVODU DRCENSM KAMEMIVEM fr. 16,32
! | PE-HD TRUEKA SHORA PERFCROVANA DN 200 mm
| | SEPARACNI GEOTEXTILIE
|

|

|

|

|
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L WYROVNAVACT VRSTVA ZE STERKOPISKU
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Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym
tunelem

Postup montaze

1. V misté prejezdu jsou pouZity &
upravené pozinkované prazce tvaru Y.

Vcetné navarenych ocelovych profild
tvaru U—-180/70

Priprava podkladu pro zakladovy
spodni prah WUB.

Vyrovnavaci betonova vrstva

Zavérna zidka AST-H

UloZzny gumovy profil GS — v tomto
prfipadé i na ocelové profily podel
ozubnice
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— P5546 za Zdarskym Chidel

Zelezni¢ni ptejezd v ev.km 27,985

tunelem

Postup montaze

R BN

S

7. Osazeni specialnich vnitrfnich
panelt typu G I.
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8. Osazeni vnéjsich paneld.
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Zelezniéni pfejezd v ev.km 27,985 — P5546 za Zdarskym Chiédek
tu ne | em & Tintera
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Zelezni¢ni ptechod v dopravné Dolni Polubny Chiadek

km 30,634 & Tintéra

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu prechod ve stanici nebyl
vUbec zfizen...

* Spodni obrazek — historické foto — jesté s ozubnici
a vydrevou v prechodu
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L
it '*~
v e

Y

Ve

. R

Ozubnicové lokomotivy nasich drah — V. Borek, R. Friml 2011



Zelezni¢ni ptechod v dopravné Dolni Polubny Chiadek

& Tintéra

km 30,634

Navrhovany stav

* Novy pristup pro pési pres kolejisté, a to
Urovnovym prechodem pres kolej €.1.

 Konstrukce prechodu je tvorena
plastbetonovymi prejezdovymi panely
vnéjsimi  (880x750) a  vnitfnimu
(880x1448) a betonovymi zavérnymi
zidkami osazenymi na prefabrikovany
betonovy zaklad.

e Sirka prechoduje 1,76 m.




Zelezni¢ni ptechod v dopravné Dolni Polubny Chiadek

km 30,634 & Tintéra

Navrhovany stav

« Zelezni¢ni pfechod nebude mit &iselné
oznaeni (odkaz na CSN 736380
,Zelezniéni prfejezdy a pfechody” z
cervence 2020, ¢lanek 4.2.

e Za prejezdy ve smyslu této normy se
nepovazuji:

Urovnova krizeni v Zeleznicnich

stanicich uréena pro pristup

cestujicich na nastupiste, pro

pohyb zaméstnancl drahy nebo

drazni dopravy.
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Zelezni¢ni ptechod v dopravné Dolni Polubny ﬂ Chiadek

km 30,634
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Zelezni¢ni ptechod v dopravné Dolni Polubny Chladek

& Tintéra

km 30,634

Navrhovany stav

e Pridana druha ozubnicova tyc
(ozubnicovy hreben) — pouze
pfes prechod 2z dudvodu
dodrzeni rozmérd atypické
konstrukce prechodu

* Novy prechod v dopravné
Dolni  Polubny slouzi jako
prechod od vypravni budovy
na nastupisté u koleje C.1.

* Konstrukce je stejné
atypicka- jako u prechodu ,U
Sajlera”



Zelezniéni pfechod v km 31,049 ,U Sailera” — Chidciek

P 5 5 5 O & Tintéra

Stavajici stav
 (islo pFejezdu je P5550.

e jednokolejny prechod sife 1,25 m s uhlem krizeni
65°, lezici na ucelové komunikaci.

* Prechod je tvorena drevenymi prkny se stfredovym
Zlabem pro ozubnici a vné koleje Stérkovou drti.

» Zabezpeceni -vystrazny kfiz po obou stranach.

 Prechod se nachdzi v prfimé se stoupanim 54,9 %o
ve smeru staniceni.

« Zelezni¢ni svriek - kolejnice A, tuhé upevnéni RT s
rozponovymi podkladnicemi, ocelové prazce a
ozubnice




Zelezniéni pfechod v km 31,049 ,U Sailera” — Chidciek

& Tintéra

P5550

Novy stav

* Novy zeleznicni spodek, svrsek je
obnoven kolejovym rostem z kolejnic
49E1 a ocelovych Y prazcu.

 Konstrukce prechodu je plastbeton —
BODAN, ulozena na paté kolejnic a na
zavernych zidkach.

e Vnitrni panely  jsou specialné
uzpusobeny pro ozubnicovy prejezd.




/

Zelezniéni pfechod v km 31,049 ,U Sailera” — Chidciek

P 5 5 5 O & Tintéra

Novy stav

* Montaz pod dohledem séfmontéra
firmy Inprovia a.s.




Chladek
& Tintéra

Zelezni¢ni prechod v km 31,049 ,U Sailera” —
P5550




Chladek

Némét dO dISkUZE & Tintéra

Bezpecnost...

v

» Sire zlabku pro cestuijici, kolo, taska...

* Nutnost prechodu ,U Sajlera”



Chladek

/kusenosti od sousedu e Tintéro

Ozubnicova Zeleznica (OZ) Tatranska Sl ¥ coous SN [ A

v v , = 7 .Strbske Pleso

Strba — Strbské Pleso ‘ ‘ é-tl'e A !

O"Sfes, P 2 N Conrs

Spojuje obec Tatranskd Strba se

Strbskym Plesem. =

Trat obsahuje jedinou mezilehlou

zastavku - Tatransky Lieskovec.

V siti ZSR nese oznacenf - Zelezniéni

trat €.182.
L, , | 441m

Pro ozubnici vyuzivad jiny systém - el M

Lieskovec'

systém Strub.
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Pfechod u haly patrici ZSSK
(Zelezniéna spoloénost Slovensko)

e Zajimavost — do tohoto sluzebniho
prechodu u vjezdu do depa zasahuje
zUzena ozubnicova tyc z vyhybky

e Patrny rozdil tlousték jednotlivych
zubu




PFechody - ZSR

Pavodni stav — ZSR

(Zeleznice Slovenskej Republiky)

* Na této tratijsou 4 prechody:
e v km 0,090 pro sluzebni
ucely,
e km 1,029 v trati prechod
k turistickym chodnikdm,

* u zastavky  Tatransky
Lieskovec vkm 1,378

e v /ST Strbské pleso v km
4 556.

Chladek

& Tintéra




v v Vs Chladek
Prechod — sluzebni km 0,090 aTintéra

Novy stav
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e VSechny prechody jsou
konstrukce - Strail

 Prechod pro sluzebni
ucely v km 0,090 ve
stanici Tatranska Strba




Chladek

Prechod — Tatransky Lieskovec km 1,378 s Tintéro

 Prechod pro pési v Tatranském Lieskovci v km
1,378 mel pUvodné klasickou vydrevu, kde
zuby ozubnice presahuji nad vydrevu.

 Atypické panely byly navrzeny  tak, aby
prechod byl bezbarierovy.

 Vnitfrni panely, vyrobené ze zakladného
panelu innoStrail, jsou atypicky nadvysené
tak, aby byla zabezpelena prechodnost s
ohledem na ozubnicovou kolejnici a spodni
prajezdny prarez vozidel ozubnice.

e Stredovy panel je ukotveny pod hlavou
kolejnice a ozubnice.

 Vnejsi prechodové panely jsou z rady
pedeStrail.

e Zakladni rozmér vsSech panell je $=900mm




Pfechod — Strbské pleso km 4,556. ﬂ & Tintéra

Plvodni stav

 QOpét stejna konstrukce jako
u prechodu v Tatranském
Lieskovci




Chladek
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PFechod — Strbské pleso km 4,556.

Novy stav

 Detail prechodu STRAIL s
ozubnici ve stanici Strbské
Pleso

'Q"‘uh.
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Pfechod — Strbské pleso km 4,556. i

& Tintéra

CELOGUMOVA PRIECHODOVA :
KONSTRUKCIA STRAIL: %

VNUTORNY PANEL (innoSTRAIL - ATYP.)—
VONKAJS| PANEL (pedeSTRAIL) =

\
o |

ZAVERNY MURIK =
X

\ ’
b AR >
\ O, >
. \\ L
g N \'\“\\ ///
L v '\‘\‘(//
N ‘
— =N N -
i T \‘{
e \ X
//’ / L : \ » \\
‘//' 4 \

& ey o A NN
SO 01 Zelezniény zvrSok (ZSR)— )j»_" G

X
lI
{ADNICE BODOV PRIECHODOVE] KONSTRUKCIE

|-
1
I
|
)
I
I
|
I
| !
[y : A

' | “VNUTORNY PANEL (innoSTRAIL - ATYP.)

i - VONKAISI PANEL (pedeSTRAIL)

L~ ZAVERNY MURIK

L ATYPICKY PANEL
AT ON0 YO0 0 “4 10N LA CcC 710 E e lal.IT a2l = Tal¥}

SURADNICE JTSKO3
Poznamka
D Y X 2

|
~1
I
I
|
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|

|
\
\
\
\
\
\




Chladek

Namet do diskuze e Tintéro

Udrzba

e Sirez

/

abku versus snih a led

e QOdtlacovani pryze




Chladek
& Tintéra

Meéne znameé....

Kde to je?

e Méné zndama ozubnicova
Zeleznice u sousedu.....

SDutiar Kelo 2018
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Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Poh

Chladek
&Tintéra

Polhora

Poloha
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Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Pohronska ﬂ Chiadek

Polhora

Historie

 Vznikla v roce 1896, pro potreby
hutniho prdmyslu.

* Od roku 2008 — kulturni pamatka

* Vyuzivala  parni lokomotivy s
ozubenym kolem.

%D eKorpot.cz ,



Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Pohronska Chiadek

Polhora

Historie

Prekonava masiv Slovenského
Rudohoria

Celkova trasa byla dlouha 41,2 km,
ktera prekonava sedlo Zbojska ve vysi
/725 m.n.m.

Stoupani az 50,2 %o

Na dvou Usecich je poloZzena
dvoulamelova ozubnice soustavy Abt.
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Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Pohronska ﬂ Chiadek

& Tintéra

Polhora

Historie

 Celkova délka usekd s ozubnici byla
5,836 km.

* Mezi stanicemi Banovo a Zbojska
prekonala na délce 4,7 km rozdil
166m.

* Obdobny system jako Tanvald -
Kofenov — doslo k zapujceni
lokomotiv T 426




& Tintéra

Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Pohronska ﬂ Chiadek

Polhora

Soucasnost
* Prejezdy reseny vydrevou
e Ozubnice vyCniva nad vydrevu

e Pouzivaji se parni lokomotivy ze
zrusené rumunské ozubnicové
zeleznice

 Jediné misto v Evropé, kde
mUzZete jet ozubnicovym
parnim vilakem na Zzeleznici
normalniho rozchodu.




Ozubnicova zeleznicni trat Tisovec - Pohronska Chiadek
Polhora

& Tintéra




Chladek
& Tintéra

Videoreporta? CT1 a ¢lanek

Rekonstrukce ozubnicové zeleznice Tanvald - Korenov

https://www.cht.cz/aktuality/na-ozubnicovou-trat-z-tanvaldu-do-
korenova-se-vratily-historicke-vlaky/



https://www.youtube.com/watch?v=E66SWsXsNPI
https://www.cht.cz/aktuality/na-ozubnicovou-trat-z-tanvaldu-do-korenova-se-vratily-historicke-vlaky/

Pfechod — Strbské pleso km ﬂ & Tintéra

Za fotodokumentaci dékuiji:
Ing. Radce Sobotkové — Inprovia a.s.
Romanu Sedlackovi — Inprovia a.s.
Janu Havli¢kovi DiS.- Chladek & Tintéra, a.s.

Ing. Marcele Habarové — SUDOP Kosice a.s.

Dékuji za pozornost




